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1 Einleitung und Anlass des Mobilitatskon-
zepts

Die Stadt Grevenbroich steht vor der Aufgabe, ihre Verkehrsinfrastruktur und Mobilitatsangebote den viel-
faltigen Bedurfnissen ihrer Bevolkerung sowie den Anforderungen einer nachhaltigen Stadtentwicklung
anzupassen. Seit der letzten umfassenden Verkehrsentwicklungsplanung im Jahr 2003 haben sich die
Rahmenbedingungen grundlegend verandert. Neue Herausforderungen wie der demografische Wandel,
der Klimawandel, Luftreinhaltung, technologische Entwicklungen sowie 6konomische und 6kologische Fra-
gestellungen im Mabilitatsbereich erfordern eine Neuausrichtung der bisherigen Verkehrspolitik.

Im Zentrum der kinftigen Mobilitatsplanung steht die Schaffung einer Infrastruktur, die allen Birgerinnen
und Burgern — unabhangig von Alter, korperlicher Verfassung oder finanziellen Maglichkeiten — eine
gleichberechtigte Teilhabe am gesellschaftlichen Leben ermdglicht. Dies gilt besonders fir Menschen, die
auf barrierefreie und gut vernetzte Angebote angewiesen sind, sowie fir Kinder, Jugendliche und Men-
schen ohne eigenes Auto. Zugleich missen die stadtischen Strukturen mit einem verdichteten Zentrum
und Iandlich gepragten Aulienbereichen bericksichtigt werden. Hier sind mal3geschneiderte Losungen
notwendig, um die Erreichbarkeit von Bildungseinrichtungen, Arbeitsplatzen und Dienstleistungsstandor-
ten dauerhaft sicherzustellen.

Neben sozialer Gerechtigkeit und Inklusion spielt der Klimaschutz eine zentrale Rolle in der Mobilitatspla-
nung. Die internationalen Klimaschutzziele, die seit 2023 auch im Integrierten Klimaschutzkonzept der
Stadt Grevenbroich verankert sind, bilden ebenso wie die gesellschaftlichen Erwartungen eine wesentliche
Grundlage fur die Entwicklung eines umweltfreundlichen und zukunftsorientierten Verkehrssystems. Die
Forderung klimafreundlicher Verkehrsmittel wie OPNV, Rad- und FuRverkehr sowie Sharing-Angebote,
kombiniert mit neuen Technologien wie E-Mobilitat oder (teil-)automatisiertem Fahren, sind dabei zentrale
Bausteine.

Das Mobilitatskonzept der Stadt Grevenbroich wurde daher als gesamtstadtische Strategie entwickelt, die
eine nachhaltige, handlungsorientierte und verkehrstrageribergreifende Ausrichtung verfolgt. Es basiert
auf einer umfassenden Analyse der aktuellen Situation und einem im Jahr 2022 verabschiedeten Mobili-
tatsleitbild, das die Bedurfnisse der Bevdlkerung widerspiegelt. Darauf aufbauend wurden Potenziale,
Handlungsfelder und MaRRnahmen identifiziert, die in den kommenden Jahren umgesetzt werden sollen.

Das Konzept dient als strategischer Orientierungsrahmen fir die stadtische Verkehrspolitik, liefert Anknip-
fungspunkte fir interkommunale Planungen und bietet mit einem MaRnahmen- und Umsetzungskatalog
eine realistische Grundlage fir die zukinftige Mobilitatsentwicklung. Erarbeitet wurde es in einem breiten
Beteiligungsprozess mit Politik, Institutionen, Verbanden und der Burgerschaft, sodass Anregungen und
Vorschlage frihzeitig in die Strategie einflie3en konnten.

Mit diesem Mobilitatskonzept eroffnet sich fir Grevenbroich die Chance, Mobilitat inklusiv, klimafreundlich
und zukunftsfahig zu gestalten. Es schafft die Grundlage, die Wahlfreiheit bei Mobilitdtsentscheidungen
zu erhohen, die Lebensqualitat in allen Stadtteilen zu sichern und die Stadt im Einklang mit Gbergeordne-
ten Zielen der Mobilitats- und Verkehrswende weiterzuentwickeln.
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2 Erarbeitungs- und Beteiligungsprozess

Das Mobilitatskonzept Grevenbroich wurde in mehreren Phasen erarbeitet und durch einen breit angeleg-
ten Planungsdialog begleitet (vgl. Abbildung 1).

Abbildung 1: Arbeits- und Beteiligungsprozess
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Im ersten Schritt erfolgte eine umfassende Bestandsanalyse, in der die verkehrliche Ausgangslage der
Stadt untersucht wurde. Dabei wurden Starken, Schwachen und Potenziale identifiziert sowie daraus ab-
geleitete Handlungsbedarfe formuliert. Eine Grundlage bildeten die Auswertung bereits bestehender Kon-
zepte und Planungen, Ortsbegehungen mit Fotodokumentation sowie Beteiligungsformate Fiir die Offent-
lichkeit (vgl. Kapitel 2.1). Die Ergebnisse dieser Analyse wurden in einem Zwischenbericht festgehalten (vgl.
Analysebericht).

Darauf aufbauend wurden in einem zweiten Schritt verschiedene Entwicklungsszenarien erarbeitet. Diese
Szenarien zeigen unterschiedliche Entwicklungsoptionen und magliche Pfade auf, die je nach verfiigbaren
Ressourcen und politischer Schwerpunktsetzung realisiert werden kénnen. Sie verdeutlichen, wie sich die
Mobilitat in Grevenbroich unter verschiedenen Rahmenbedingungen entwickeln 13sst und bieten damit
wichtige strategische Steuerungsmaoglichkeiten fir die kinftige Planung (vgl. Kapitel 5).

In einem dritten Schritt wurde ein MaRnahmenkonzept erarbeitet. Dieses besteht aus einzelnen Malinah-
mensteckbriefen, die die zuvor definierten Handlungsfelder konkretisieren. Die Steckbriefe enthalten je-
weils Zielsetzungen, Inhalte und Ansatzpunkte fir die Umsetzung und bieten damit eine strukturierte
Grundlage fir die Weiterentwicklung der Mobilitat in Grevenbroich (vgl. Kapitel 6). Auf dieser Basis wurde
schlieRlich ein integriertes Handlungskonzept entwickelt (vgl. Kapitel 7). Es bindelt die EinzelmaRnahmen
zu einer Gesamtstrategie, gibt Empfehlungen fir eine zeitliche Umsetzung und ordnet die MalRnahmen so,
dass sie sinnvoll aufeinander aufbauen. Erganzend wurden die MalRnahmen gutachterlich bewertet und
priorisiert, um wirkungsvolle und prioritare Schritte von weniger dringlichen unterscheiden zu kénnen.
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Beteiligungsbausteine

Die Verkehrsplanung und zukunftige Entwicklung der Mobilitat betreffen alle Birgerinnen und Blrger der
Stadt Grevenbroich. Daher stellt der breite Dialog mit der Offentlichkeit einen essenziellen Baustein zur
Erarbeitung des Grevenbroicher Mobilitatskonzepts dar. Mobilitat stellt die gesellschaftliche Teilhabe und
die individuelle Bewegungsfreiheit als GrundbedUrfnis sicher. AulRerdem ist eine gute Erreichbarkeit, vor
allem auch Uberregional, ein wichtiger wirtschaftlicher Standortfaktor fir Grevenbroich. Jedoch verursacht
der dabei entstehende Verkehr erhebliche Belastungen (z. B. in Form von Larm- und Luftschadstoffemis-
sionen) und auch gewisse Zwangspunkte in Form von Barrieren (z.B. breite StraRen, die aufgrund der
bestehenden Verkehrsbelastungen fiir FuR- und Radverkehr schwierig zu queren sind) entlang der Ver-
kehrsachsen.

Eine Veranderung der Rahmenbedingungen in der stadtischen Mobilitat kann daher erhebliche Auswir-
kungen fiir die Offentlichkeit sowie Betriebe und Unternehmen in Grevenbroich bedeuten und muss Ffiir
eine erfolgreiche Umsetzung von den Burgerinnen und Birgern mitgetragen werden. Ein partizipativer
Prozess, in dem die Visionen und Ziele der Mobilitat sowie letztlich die EinzelmalRnahmen gemeinsam
entwickelt und abgestimmt werden, ist daher fur dieses Vorhaben erforderlich. Die Beteiligung im Rahmen
der Entwicklung des Grevenbroicher Mobilitatskonzeptes fand dabei auf verschiedenen Ebenen und in
verschiedenen Formaten statt.

Mobilitatsbefragung

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes wurde eine Mobilitatsbefragung in Form einer reprasentativen Haus-
haltsbefragung in Grevenbroich durchgefihrt, die einen aktuellen Stand des Modal-Splits und des Mobili-
tatsverhaltens der Birgerinnen und Birger wiedergibt. Die Befragung lief jeweils vier Erhebungswochen
im April und September 2024 mit einer Beteiligung von rund 1.900 Personen. Knapp zwei Drittel aller Wege
in Grevenbroich werden mit dem motorisierten Individualverkehr zuriickgelegt (62 %), wobei in diesem
Falle mitfahrende Personen in die Berechnung einbezogen wurden. Mehr als ein Viertel aller Wege werden
mit Verkehrsmitteln der aktiven Mobilitat (zu FuR, mit dem Fahrrad, Roller, etc.) zuriickgelegt (29 %),
wéhrend die Nutzung des OPNV den kleinsten Anteil mit etwa 9 % aller Wege besitzt. Auch mit Blick auf
die zurickgelegten Kilometer Iasst sich der MIV als wichtigstes Verkehrsmittel in Grevenbroich ausmachen.

Abbildung 2: Modal Split nach Verkehrsaufkommen Grevenbroich 2024
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Betrachtet man die Entfernungen aller zuriickgelegten Wege, I3sst sich Grevenbroich als eine Stadt der
kurzen Wege beschreiben: 47 % aller Wege sind kirzer als 5 km. Davon werden mehr als die Halfte der
Wege unter 2 km zu FuR zurickgelegt (56 %). Ab einer Entfernung von 2 km dominiert hingegen wieder
das Kfz, sodass an dieser Stelle Verlagerungspotenziale auf alternative Verkehrsmittel wie das Fahrrad
oder den OPNV gegeben sind. Als haufigste Wegezwecke werden der Arbeitsweg (25 %) und Freizeitwege
(25 %) angegeben.

Abbildung 3: Modal Split nach Entfernungsklassen Grevenbroich 2024
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Im Vergleich mit den Zahlen der MiD aus dem Jahr 2017 fir mittelgrof3e Stadte in ganz Deutschland I3sst
sich erkennen, dass die Zufriedenheit mit dem OPNV in Grevenbroich (Schulnote 4) deutlich schlechter
ausfallt als die durchschnittliche deutschlandweiten Bewertung (Schulnote 2,9). Auch die Zufriedenheit
beim FuRR- und Radverkehr in Grevenbroich (Schulnoten 2,4 und 2,8) liegt unter dem deutschlandweiten
Durchschnitt aller Mittelstddte (Schulnoten 2,0 und 2,5). Nur der Kfz-Verkehr in Grevenbroich (2,1) schnei-
det geringfiigig besser ab als der Durschnitt (Schulnote 2,2).

Insgesamt zeigt sich, dass die Zufriedenheit und die Nutzung des OPNV vergleichsweise geringer ausfallen.
Hier zeigt sich ein grolRes Verbesserungspotenzial, um den Umweltverbund langfristig zu starken. Die mo-
derate Fahrradnutzung offenbart ebenfalls Bedarf nach Optimierung, insbesondere auch in Hinblick auf
eine steigende Zufriedenheit und die Schaffung von Anreizen fir die Nutzung als alternatives Verkehrs-
mittel im Freizeitverkehr.

Die ausfuhrlichen Ergebnisse sind online einsehbar: https:/ /www.grevenbroich-mabil.de/fileadmin/con-

tent/grevenbroich/Factsheet Grevenbroich.pdf

Phase | der Online-Beteiligung: Ideenmelder

Vom 08.04.—31.05.2024 konnte sich die Offentlichkeit online in Form eines Ideenmelders zum Mobilitits-
konzept beteiligen. Die Teilnehmenden konnten ihre Ideen und Anregungen sowie Kritik zu verschiedenen
Kategorien (FuRverkehr, Radverkehr, Bus und Bahn, Kfz-Verkehr, Aufenthaltsqualitat, Sicherheit und Sons-
tiges) abgeben, sowie Beitrége anderer Teilnehmenden kommentieren und Gber ,Likes” bzw. ,Dislikes”
bewerten. AuRerdem bestand die Madglichkeit, eigene Malinahmenvorschlage in einer interaktiven Karte
zu verorten.
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Der Ideenmelder konnte zahlreiche Interessierte in den Planungsprozess einbinden. Insgesamt sind 219
Beitrage, 98 Kommentare und insgesamt 1.200 Reaktionen in Form von ,Likes” und ,Dislikes” eingegan-
gen.

Im Ideenmelder ist mit rund einem Viertel der groRte Anteil an Eintragen zum Thema Radverkehr einge-
gangen. Mit 20% und 17% folgen darauf die Themenfelder Kfz-Verkehr und Aufenthaltsqualitat Rund 15%
der Anmerkungen betreffen die Themen Sicherheit und 13% thematisieren den Offentlichen Verkehr. Wei-
tere Themen (FuRverkehr 7% und Sonstiges 28%) waren seltener vertreten. Besonders haufig sind im
Ideenmelder die Themen Fahrbahnoberflache, Geschwindigkeitsreduzierung und Verkehrsberuhigung,
Aufwertung des StraRenraums, Verbesserung der OV-Anbindung, und die Einrichtung von sicheren Que-
rungsmaoglichkeiten angesprochen worden. Die eingebrachten Anregungen und Ideen wurden fachlich ge-
prift und bei Eignung in den weiteren Prozess eingebracht sowie in der Bestandsanalyse Ubergreifend
berlcksichtigt.

Offentliche Mobilitatsforen

Die Grevenbroicher Birgerinnen und Burger wurden im Rahmen von zwei Mobilitatsforen in den Prozess
des Mobilitatskonzepts eingebunden. Beim ersten Forum zu Beginn des Prozesses stand die Information
Uber Inhalte und den Prozess des Mobilitatkonzeptes im Fokus. Thematisiert wurden die gutachterlich
erkannten Starken, Schwachen und Potenziale der Mobilitat in Grevenbroich, die um Anregungen und Hin-
weise der Teilnehmenden erganzt bzw. durch diese vervollstandigt wurden. Die Ergebnisse, die eine wich-
tige Basis fir die weitere Arbeit und die Malinahmenentwicklung waren, sind der gesonderten Dokumen-
tation zu entnehmen.

Das zweite Mobilitatsforum stand im fortgeschrittenen Prozess im Zeichen der MalRnahmendiskussion.
Interessierte Teilnehmende konnten sich Uber die entwickelten Malinahmen informieren, mitdiskutieren
und eigene Ideen und Anregungen auRRern, welche im Anschluss fachlich geprift und bei Eignung in das
MaRnahmenkonzept integriert wurden.

Abbildung 4: Offentliche Mobilititsforen

Begehung mit mobilitdtseingeschrankten Personen

Am 04.09.2024 wurde ein Planungsspaziergang durchgefihrt, der sich gezielt an Menschen mit geisti-
gen oder korperlichen Einschrankungen richtete. Ziel war es, die Erfahrungen und Perspektiven dieser
Personengruppe unmittelbar vor Ort einzubeziehen und damit mdgliche Hindernisse und Bedurfnisse im
alltaglichen Mobilitatsverhalten sichtbar zu machen. Wahrend der Tour wurden verschiedene Stadtraume
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aufgesucht und gemeinsam mit den Teilnehmenden konkrete Problemstellungen, Handlungserforder-
nisse und erste Losungsideen diskutiert. Der Spaziergang wurde das Projektteam des Gutachterbiros
moderiert und in enger Zusammenarbeit mit der Stadtverwaltung und den Stadtbetrieben Grevenbroich
organisiert. Dieses Format stellte eine Form der aufsuchenden Beteiligung dar, die es insbesondere den
betroffenen Birgerinnen und Blrgern ermaglichte, ihre Sichtweisen direkt in den Erarbeitungsprozess
einzubringen. Die gewonnenen Erkenntnisse wurden dokumentiert und sind in die weitere Ausarbeitung
des Mobilitatskonzepts eingeflossen.

Abbildung 5: Begehung am 04.09.2024

Beteiligung von Kindern und Jugendlichen: Schulbefragung

Als weitere Form der zielgruppenspezifischen Beteiligung wurde ein Fokus auf Kinder und Jugendliche
gelegt, da sie zukinftig besonders von den Malinahmen des Mobilitatskonzepts profitieren sollen. Im
Oktober 2024 wurde in Zusammenarbeit mit den Schulen ein standardisierter Fragebogen entwickelt, die
Durchfihrung der Befragung lag bei den Schulen. Die Ergebnisse standen dem Planungsteam anschlie-
Rend zur Verfigung und flossen in den Erarbeitungsprozess ein. Beteiligt haben sich Schilerinnen und
Schiler der Diedrich-Uhlhorn-Realschule, der Wilhelm-von-Humboldt-Gesamtschule, des Pascal-Gymna-
siums sowie des Erasmus-Gymnasiums. Der Fragebogen enthielt sowohl Fragen zur persdnlichen Ver-
kehrsmittelnutzung auf dem Schulweg als auch zu allgemeinen Aspekten der Mobilitat.

Die Auswertung zeigte, dass Uber die Halfte der Befragten den Schulweg mit Bus und Bahn zuricklegen
(55 %), wahrend knapp ein Drittel zu FuR oder mit dem Fahrrad unterwegs ist (30 %). Die meisten
Schulwege dauern bis zu 30 Minuten (77 %). Neben der Verkehrsmittelwahl spielt fir die Schilerinnen
und Schiiler die Zuverlassigkeit und Qualitat des OPNV eine zentrale Rolle. Viele gaben an, unzufrieden
mit der PUnktlichkeit von Bussen und Zugen sowie der Informationsbereitstellung bei Fahrtausfallen zu
sein. Mehr als die Halfte dulRerten hingegen Zufriedenheit hinsichtlich der Sicherheit ihrer Schulwege,
etwa bezuglich Beleuchtung, Ampeln und allgemeinen Wegen. Die Ergebnisse der Befragung liefern
wertvolle Einblicke in die Bedurfnisse dieser Zielgruppe und bilden eine wichtige Grundlage fur die Ent-
wicklung zielgerichteter MaRnahmen im Mobilitatskonzept.

Phase Il der Online-Beteiligung: MalRnahmenbewertung

Als weiterer Baustein zur Beteiligung der Offentlichkeit wurde ein Online-Dialog wahrend der Phase der
Malinahmenentwicklung eingesetzt. Die Teilnehmenden hatten zwischen dem 16.06 und dem 18.07.2025
die Maglichkeit, erarbeitete MaRnahmenvorschlage zu bewerten und zu priorisieren. Durch die Bewertun-
gen konnte ein Meinungsbild zu den MaRRnahmen gewonnen werden, woraufhin eine Priorisierung der
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Malinahmen erfolgte. Die weiteren Ideen der Teilnehmenden wurden fachlich geprift und einige konnten
in das MalRnahmenportfolio des Grevenbroicher Mobilitatskonzeptes integriert werden.

Insgesamt wurde die Befragung rund 312-mal aufgerufen und von 222 Teilnehmenden wurden alle Fragen
beantwortet. Dabei war es den Teilnehmenden mdglich, auf einer finfstufigen Skala von ,stimme nicht
zu" bis ,stimme voll zu” anzugeben, ob sie die jeweilige MalRnahme fir die Verbesserung der Mobilitat in
Grevenbroich als sinnvoll erachten. Die MalRnahmen lassen sich in folgende sieben Oberthemen gliedern:
FuRverkehr u. Barrierefreiheit, Radverkehr, Kfz-Verkehr u. E-Mobilitat, OPNV u. vernetzte Mobilitit, Mobi-
litstsmanagement und Offentlichkeitsarbeit, Digitalisierung des Verkehrs und Verkehrssicherheit. Die MaRk-
nahmenvorschlage erfahren Uberwiegend zustimmende Bewertungen. Der Abbildung 6 Iasst sich entneh-
men, welche der MaRnahmen Uber die Online-Befragung von den Teilnehmenden als Prioritat betrachtet
werden. Es wird deutlich, dass die Verbesserung der Qualitat im OPNV einen sehr hohen Stellenwert bei
der Grevenbroicher Birgerschaft besitzt.

Einzelne kontroverse Aspekte treten deutlich hervor, wie das Thema Tempo 20 auf Hauptverkehrsstral3en,
autoarme Innenstadt und Wohnguartiere oder auch Vorrang fir Radverkehr gegentber Kfz-Verkehr.

Abbildung 6: MalRnahmenpriorisierung der 2. Online-Beteiligung

70% 67%
60%
50% 46% LEY%
1% 399%
4£0%
30%
20%
0, o,
13% 13% 12%
- . . .
0%
Anbindung der Erhéhung und Erstellung Optimierung Digitale Bus- Ausweitung (Info-) Ful-
Ortsteile ver-  Sjcherstellung eines von Querungen und der Verkehrs- ~ Kampagnen  verkehrs-
bessernund  der Qualitst im Radverkehrs- Fir den Bahnanzeigen datenerhebung Zur Verkehrs- Checks
weitere Angebote  Busverkehr neltzes FuRverkehr  zur Fahrgast- Fir die Mobilitsts- sicherheit  durchfihren
im OPNV schaffen information planung und-
steuerung
Lenkungsgruppe

Die Lenkungsgruppe begleitete die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts Grevenbroich in vier Sitzungen
Uber den Zeitraum von einem Jahr ab April 2024. Sie fungierte als Bindeglied zwischen Stadtbetrieben,
Stadtverwaltung, dem Gutachterblro, den fachlichen Akteurinnen und Akteuren sowie auch der Stadtge-
sellschaft, um die Transparenz und Akzeptanz des Mobilitatskonzepts zu fordern. Ziel der Lenkungs-
gruppe war es, die institutionelle und politische Anschlussfahigkeit der Ergebnisse sicherzustellen und
die Weiterentwicklung des Konzepts durch Empfehlungen und fachliche Meinungsbildung zu unterstut-
zen. Die Lenkungsgruppe setzte sich aus Mitgliedern unterschiedlicher Bereiche und Verbande zusam-
men: Stadt Grevenbroich, Stadtbetriebe Grevenbroich, ADFC-Ortsgruppe Grevenbroich, Rhein-Kreis
Neuss, Stadtentwicklungsgesellschaft Grevenbroich mbH, Zukunftsnetzwerk Mobilitat NRW, Gesellschaft
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fUr Wirtschaftsforderung und Stadtmarketing Grevenbroich GmbH sowie BVR Busverkehr Rheinland
GmbH.

Abbildung 7: Sitzungen der Lenkungsgruppe

L R

Interfraktioneller Arbeitskreis

Der interfraktionelle Arbeitskreis, bestehend aus Vertreter:innen aller politischen Fraktionen, diente dazu,
die politische Anschlussfahigkeit sicherzustellen und die Erwartungen der Fraktionen frihzeitig zu erfas-
sen. Die Arbeitskreissitzung fand zu Beginn des Prozesses statt, nach Abschluss der Vor-0rt-Analysen und
den ersten Offentlichkeitsbeteiligungen. In der Sitzung wurden die Erkenntnisse der Stirken- und Schwé-
chen-Analyse ausfihrlich vorgestellt und diskutiert. Die Teilnehmenden nutzten die Gelegenheit, ihre Er-
wartungen an das Mobilitatskonzept detailliert zu formulieren. Die dokumentierten Ergebnisse lieferten
wertvolle Impulse fur die weitere Konzeptentwicklung.

Politische Gremien

Die Politik wurde insbesondere Uber den Beirat Bauen zu den verschiedenen Meilensteinen regelmalig
Uber den Fortschritt und die Ergebnisse des Mobilitatskonzepts informiert. Dies erméglichte Rickmeldun-
gen und eine frihzeitige Abstimmung. Das fertig ausgearbeitete Konzept wurde anschlieRend im Verwal-
tungsrat und im Planungsausschuss vorgestellt, um die politische Beschlussfassung zu ermdglichen und
die Verwaltung mit der Umsetzung der MaRnahmen zu beauftragen.
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3 Zusammenfassung der Bestandsanalyse

Die Bestandsaufnahme und die darauf aufbauende Starken-Schwachen-Analyse bildeten die Grundlage

fUr das integrierte Mobilitatskonzept der Stadt Grevenbroich. Die ausfihrlichen Ergebnisse der Bestands-

aufnahme sind in einem eigenstandigen Zwischenbericht dargestellt (vgl. Analysebericht Januar 2025).

Nachfolgend ist einen Zusammenfassung der Starken (€9 ), schwachen (€9 ) und abgeleiteten Potenziale

(<>) der Mobilitat in Grevenbroich dargestellt

Kfz-Verkehr

O

O

O

R

sehr guter Anschluss an das Ubergeordnete
StralRennetz

Erreichbarkeit in Grevenbroich und dariber
hinaus sehr gut

kostenlose P+R-Parkraumangebote am Bahn-
hof sowie den anderen Bahnhaltepunkten

gute Ordnung des ruhenden Verkehrs im
Stadtzentrum

Hohe Anzahl zentraler Ladestationen mit
Nennleistungen uber 22 kW

gute Erreichbarkeit der Industrie- und Gewer-
begebiete

c & <& ¢ -

-

sehr viele Konflikte mit ruhendem Verkehr
durch Einschrankung der nutzbaren Gehweg-
breite

generell viel Flache im offentlichen Raum fur
das Auto, kaum Platz fir Nahmobilitat

wenige Parkraumbewirtschaftungen

alte Siedlungsstrukturen mit sehr engen Stra-
Renquerschnitten

nur wenig Ladestationen in der Flache oder
mit Nennleistungen Gber 100 kW

kein Angebot fur Liefer- und Ladezone oder
ressourcenschonenden Belieferung auf der
letzten Meile

Parkraumkonzept mit Fokus auf Auflosung von Nutzungskonflikten in Erarbeitung (auf politi-

schen Antrag hin)

Starkere Verkehrsberuhigung auf Ortsdurchfahrten

Umnutzung der Uberproportionalen Flachen des Kfz-Verkehrs fir die Nahmobilitat

Erarbeitung eines City-Logistik-Konzepts
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OPNV und vernetzte Mobilitst

O

S 0 ° 9

¢ <

<>

SPNV-Anschluss in die Region mit RE8, RB27,
RB39 mit einem Bahnhof sowie drei Halte-
punkten auf dem Stadtgebiet

Mobilitatsknotenpunkt mit P+R, Radabstell-
moglichkeiten am Bahnhof Grevenbroich

Uberdachte Radabstellanlagen an Bushalte-
stellen zur Férderung der vernetzten Mobilitat

Barrierefreie Haltestellen im ISEK-Bereich

Tlw. Buskaps + weitere Angebote (z. B Brief-
kasten)

O

O

Bushaltestellen trotz gesetzlicher Vorgaben
kaum barrierefrei ausgebaut und nicht barrie-
refrei zu erreichen

Grol3teil der Buslinien verkehrt tagsiber im
60-Minuten-Takt, was zu Wartezeiten fihrt

SchrankenschlieRzeiten der Schienen beein-
flussen ggf. Busfahrplan

Barrierefreier, moderner und ansprechender Ausbau von Bushaltestellen zu Einstiegspunkten

der Mobilitat

Barrierefreie, gepflegte und sichere Zugange zu Haltestellen

Forderung der Vernetzung von Verkehrsmitteln (Inter- und Multimodalitat) Gber Mobilstationen

und Einfihrung von Sharing-Angeboten

FuRRverkehr

@) Attraktive und lebendige Fullgangerzone

O Viele Grinanlagen, Erholungsflachen und
Parks

O Erste Umsetzungen in der Barrierefreiheit bei
Neuplanungen

O Tlw. sehr breite Gehwege vorhanden (bspw.
Rheydter StraRke)

O Sitzmdglichkeiten und Stadtmobiliar (z.B. BU-
cherbox)

e >

c ¢ <& ¢ ¢

O

Fehlende Gehwege (Desire-Line), plotzlich
endende Gehwege, Parken statt Gehweg

Angst- und Konfliktrdume (UnterfGhrungen)

Schmale Gehwege: ruhender, Verkehr, Baum-
scheiben, Querschnitt (Ortsdurchfahrten)

Autodominanz: fehlende Attraktivitat fir zu
FulR Gehende

Fehlende Barrierefreiheit an Querungen und
OV-Haltestellen

Barriere Bahnanlage und Gewdsser

Einrichtung von Hol- und Bringzonen an der Erich-Kastner-Gemeinschaftsgrundschule erfolg-

reich: Einsatz an weiteren Schulen prifen und umsetzen

Wegweisung (FuRgangerzone) ausweiten

Bau von Bricken, um Gewasser und Bahnanlagen besser iberwinden zu kdnnen

Verkehrszeichen ,Achtung Kinder”, ,Achtung FuRganger” auffalliger platzieren
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Radverkehr

R RS

Umgestaltung der Radverkehrsfihrung im
Malinahmengebiet des ISEK sehr auffallig und
prasent

Gesicherte Abstellanlagen (Fahrradboxen) an
den Bahnhofen Grevenbroich, Kapellen und
Frimmersdorf mit digitaler Bedienung

Erste Fahrradstralie in Grevenbroich als Zei-
chen fir Radverkehrsférderung und Prasenz

Radstation am Bahnhof Grevenbroich vorhan-
den: Bewachtes Parken, Reparatur, (E-) Fahr-
radverleih, Fahrradwasche

Einige Bushaltstellen mit Uberdachten Radab-
stellanlagen ausgestattet

Einrichtung weiterer Fahrradstralien

Radverkehrsanlagen nicht ERA-konform
(Breite) und insgesamt wenige Anlagen fir
den Radverkehr vorhanden

Anteil von Zweirichtungsradwegen sehr hoch:
tlw. konfliktbehaftet, da nicht ausreichend
breit dimensioniert und fur andere Verkehrs-
teilnehmende (z.B. FuRverkehr) nicht er-
kenntlich; fehlende eindeutige Fihrung

Baumscheiben auf dem Radweg (z.B. Ostwall
in Grevenbroich, TalstraRe in Kapellen)

Altfahrrader und zugewachsene Stellen am
Bahnhof Grevenbroich und Kapellen

Umlaufsperren in Unterfihrungen haufig erst
spat wahrnehmbar und eng, wodurch Kon-
flikte mit dem FuRverkehr entstehen kdnnen

Erkennbarkeit Radweg auf Rheydter Strale:
durch die bestehende Pflasterung sowie die
mittels Bordsteines und Héhenunterschied
bestehende Trennung zum Gehweg entsteht
der Eindruck eines Parkstreifens

Trennung von Radverkehr und FuRverkehr: Konfliktabbau

Schliefung von Netzlicken, um durchgangiges Radwegenetz zur Verfiigung zu stellen: u.a. In-

tegration des Gesamtregionale Radverkehrskonzept fir das Rheinische Revier

Beriicksichtigung von allen Fahrradformen (z.B. Pedelec, Lastenrader) beim Ausbau der Infra-

struktur

Entsorgung von Altfahrradern an Abstellanlagen
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Mobilitatsmanagement und Kommunikation

Teilweise ausfihrliche Informationen und Ak- ] ] .

) ) i i Keine besonderen, zielgruppenspezifische
€) tionen auf verschiedenen Webseiten zu fin- O . -

Ansatze des Mobilitatsmanagements

den
kaum Informationen Uber Aktionen und Inte-
1) Mangelmelder der Stadtbetriebe €) resse im Bereich des betrieblichen Mobilitits-
managements
O Teilnahme am Stadtradeln Gber den Rhein- O Bemihungen in kommunikativen Ansatzen
Kreis Neuss auf relativ niedrigem Niveau

Ausbau des kommunalen Mobilitatsmanagements
Ausbau der Informationsmaglichkeiten zum Thema Mobilitat tber die stadtische Homepage

Starkere Bundelung der Onlineinformationen zu bestehenden und geplanten Mobilitatsangebo-
ten

Aufbau einer Offentlichkeitskampagne zur Férderung von FuRverkehr, Radverkehr und OPNV

Verstarkte Beratung von Unternehmen zum betrieblichen Mobilitatsmanagement

IR R S e

Initiierung eines dauerhaften schulischen Mobilitatsmanagements

Querschnittsthemen

OPNV auf vielen Relationen durch erforderli-
O Konkurrenzfahige Reisezeiten zum Pkw in O che Umstiege und lange Reisezeiten auf in-
Pendlerkommunen bei Pedelecnutzung nerstadtischen Relationen keine konkurrenz-
fahige Alternative

. o Derzeit besteht ein ansteigender Trend bei
@)  OPNV schnellste Option in Pendlerkommunen O .
den Unfallzahlen (gesamte Unf3lle)

. s ) Die Beteiligung nahmobiler Verkehrsarten an
O Todliche Unfalle in den letzten drei Jahren O

S Unfallen verzeichnet derzeit einen ansteigen-
ricklaufig

den Trend
O Pedelec und Fahrrad auf kurzen Distanzen O Die Schwere der Unfallfolgen nimmt auRRer-
konkurrenzfahig in der Reisezeit orts zu

Starke Flachenkonkurrenz der Nutzungen auf
O . .
den meisten analysierten Stral3en

<>  Forderung des Radverkehrs insbesondere innerstadtisch, um kurze Wege zu ersetzen

<> Unfallstellen entscharfen
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4 Grundlagen und Ziele der Ausrichtung

Methodischer Rahmen: SUMP-Richtlinien
Die Malnahmen im Mobilitatskonzept Grevenbroich orientieren sich am europaischen Leitfa-
den fiir nachhaltige urbane Mobilitatsplanung (SUMP — Sustainable Urban Mobility Planning).

Die von der EU-Kommission entwickelten SUMP-Richtlinien stellen sicher, dass Mobilitatskon-
zepte folgenden Prinzipien folgen:

1. Nachhaltige Mobilitat als Leitprinzip in der Stadt und im Ballungsraum
Zusammenarbeit Uber institutionelle Zustandigkeiten hinweg

Beteiligung der Offentlichkeit und Interessensgruppen

2
3
4. Bewertung der aktuellen und zukinftigen Mobilitatssituation
5. Definition einer langfristigen Vision und eines klaren Umsetzungsplans
6. Integration aller Verkehrstrager

7. Vorbereitung von Evaluation und Monitoring

8. Qualitatssicherung im gesamten Prozess

Das Konzept fur Grevenbroich folgt diesen Prinzipien und verknUpft sie mit den lokalen Zielen
der Stadtentwicklung.

Weitere Informationen: https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-09/sump_guide-
lines 2019 second%Z20edition.pdf

Inhaltliche Ausrichtung: Vision ,Lebensraum statt Verkehrsraum”

Bereits vor dem Planungsprozess des Mobilitatskonzepts wurde im Rahmen eines Zukunfts-
workshops 2021 mit Beteiligung von Burgerinnen und Birgern, Verwaltung und Politik ein
Ubergeordnetes Mobilitatsleitbild fir die Stadt Grevenbroich entwickelt. Dieses Leitbild bildet
die inhaltliche Orientierung fur das MalRnahmenkonzept und beschreibt zentrale Ziele und
Grundsatze.

Nachhaltigkeit: Fundamentales Prinzip for Planung und Bau.

Klimaneutralitst und Resilienz: Anpassungsfahigkeit an
Veranderungen.

Barrierefreiheit und Gesundheit: Forderung eines aktiven
Lebensstils fir Alle.

Varnetzung: Optimale Verbindung aller Stadtteile und
der Kernstadt.

Grundsitze / Prinzipen

Fokus auf mobilitstscingeschrankte Verkehrsteilnehmende:
Beriicksichtigung von Kindern, alteren und
mobilititseingeschrankten Personen.

Vision: ,Lebensraum statt Verkehrsraum*

Weitere Informationen: https://www.grevenbroich-mobil.de/fileadmin/content/grevenbroich/downloads/Dokumenta-
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5 Entwicklungsszenarien

Als Zwischenschritt vor der Malinahmenerarbeitung wurden zunachst verschiedene Entwicklungsszena-
rien erarbeitet, um unterschiedliche Handlungsoptionen und Steuerungsmaglichkeiten fir die zukinftige
Mobilitat in Grevenbroich aufzuzeigen. Sie dienen dazu, die Auswirkungen verschiedener Strategien zu
bewerten und gleichzeitig die Abhangigkeit der Umsetzung von verfiigbaren finanziellen und personellen
Ressourcen zu berucksichtigen.

In einem ersten Schritt wurde ein Basisszenario erstellt. Dieses zeigt auf, wie sich die Mobilitat in Gre-
venbroich voraussichtlich entwickeln wirde, wenn die bisherigen Strategien und verkehrspalitischen
Malinahmen unverandert weitergefUhrt wirden. Es dient als Prognose-Nullfall und Referenz, um die
Wirkung weiterer strategischer Ansatze vergleichen zu kénnen. Darauf aufbauend wurden drei Entwick-
lungsszenarien formuliert, die unterschiedliche strategische Ansatze aufzeigen. Im Entwicklungsszenario
.Verkehrliche Optimierung” (A) liegt der Fokus auf den gréRten Handlungsbedarfen bzw. punktuellen
EinzelmaRRnahmen, die verkehrlich das grof3te Potenzial aufweisen, dabei aber einen eher geringen Auf-
wand erfordern. Im Rahmen des Entwicklungsszenarios ,Mobilitdtsoffensive” (B) werden die verkehrs-
politischen Anstrengungen erhéht und in der Flache ausgeweitet, um den Anteil des Umweltverbundes
am Modal Split weiter zu erhohen. Im ,Maximalszenario” (C) werden die Maknahmen auf die Gesamt-
stadt Grevenbroich ausgeweitet mit dem langfristigen Ziel, Klimaneutralitat im Verkehrssektor zu schaf-
fen.

In allen Szenarien wurden unterschiedliche strategische Ansatze betrachtet, die je nach Intensitat ver-
schiedene Steuerungsmaglichkeiten aufzeigen. Die strategischen Dimensionen unterscheiden sich hier-
bei wie folgt:

e Steuern Uber Kosten und Preise: Umfasst die gezielte Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens
durch finanzielle Anreize und Preisgestaltung, etwa durch vergiinstigte OPNV-Tarife, Beloh-
nungssysteme zur Forderung nachhaltiger Mobilitat sowie die verstarkte Bepreisung bei der
Nutzungs des 6ffentlichen Raums wie bspw. in Form von Parkgebihren.

e Steuern Uber Verkehrsregelungen: Umfasst die Regulierung des Verkehrsflusses und die Ein-
schrankung bestimmter Verkehrsarten durch MaRnahmen wie Einfahrts- und Durchfahrtsver-
bote (z. B. modale Filter), Tempolimits sowie eine verstarkte ordnungsrechtliche Kontrolle, etwa
durch konsequente Ahndung von ParkverstoRen.

e Steuern Uber Anreize: Umfasst die Forderung nachhaltiger Mobilitatsformen durch den Ausbau
des OPNV-Angebots (z. B. dichtere Taktung, bessere Netzabdeckung), die Bereitstellung von
Sharing-Angeboten wie Carsharing und Bikesharing sowie durch finanzielle Verginstigungen,
insbesondere im offentlichen Nahverkehr.

o Digitalisierung & Vernetzung: Umfasst die Integration digitaler Technologien zur Verbesserung
urbaner Mobilitat, etwa durch Smart-City-Management, die Bereitstellung und Vernetzung von
Sharing-Angeboten sowie app-basierte Losungen zur einfachen und effizienten Verkndpfung
verschiedener Mobilitatsformen.

e Fokussierung auf Umweltverbund: Umfasst die gezielte Forderung nachhaltiger Verkehrsmittel
wie Ful’-, Rad-, Bus- und Bahnverkehr durch den Ausbau entsprechender Infrastrukturen, die
Umverteilung des StraRenraums zugunsten des Umweltverbundes sowie die Priorisierung und
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Beschleunigung dieser Verkehrsarten an den Lichtsignalanlagen.

o Ausbauen & Optimieren: Umfasst die strategische Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur
durch Erhaltung und qualitative Aufwertung bestehender Anlagen sowie die Bereitstellung aus-
reichender personeller und finanzieller Ressourcen zur Umsetzung geplanter Malinahmen

e Verkehrsmitteltrennung: Umfasst die bauliche und funktionale Trennung verschiedener Ver-
kehrsarten, insbesondere zwischen Rad- und FuRverkehr sowie gegebenenfalls zwischen Rad-
und Kfz-Verkehr, durch die Ertichtigung paralleler oder alternativer Verkehrsachsen zur Erhd-
hung der Sicherheit und Effizienz.

5.1 Schwerpunkte und Strategien der einzelnen Szenarien

5.1.1 Basisszenario

Mit dem Basisszenario hat sich bis zum Jahr 2035 EE

die Mobilitat und die StraRenraumgestaltung in

Grevenbroich nicht wesentlich geandert. Der MIV

pragt nach wie vor das Stadtbild. Zwar wurden i
insbesondere fur den Radverkehr verbesserte Be-

dingungen geschaffen und auch die Barrierefrei-

heit bei Neubauten fir den Fuldverkehr bertick- E
sichtigt, aber grundlegende Probleme bleiben be-

stehen. Durch erste Umsetzungen des Parkraum-

konzeptes konnte der ruhende Verkehr in einigen
Bereichen geordnet werden.

Grevenbroich ist gepragt vom Autoverkehr
Die Hauptachsen des Kfz-Verkehrs (u.a. Rheydter !
StralRe, BahnstraRke, Von-Goldhammer-StraRe,
Ostwall, Richard-Wagner-StraRRe) sind weiterhin
vom Kfz-Durchgangsverkehr gepragt, vor allem E
auch durch Pendelnde in den Hauptverkehrszei-
ten. Der Kfz-Durchgangsverkehr tragt zusatzlich
negativ zu der Luftschadstoff- und Larmbelastung .
e e [Verkehrsnittaizenh
der Anwohnenden bei. Die Grevenbroicherinnen
und Grevenbroicher haben gelernt mit den Ver-
kehrsbelastungen zu leben, allerdings leidet die Lebensqualitat deutlich darunter. Der private Pkw stellt
nach wie vor das Verkehrsmittel Nummer eins fir die Bevolkerung dar, wodurch der Bedarf an wohnort-
nahen Parkmaglichkeiten weiterhin hoch ist. Insbesondere in den historisch bedingt engen Stralenrdu-
men ist ausreichender Platz fir den FuRverkehr eine Seltenheit. Sie kampfen weiterhin um ihren Platz
auf den Gehwegen, die oft von parkenden Autos blockiert werden.
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Verbesserungen im Radverkehr trotz Hindernissen

Die ersten umgesetzten MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept in Grevenbroich zeigen einige posi-
tive Effekte insbesondere fir die Nahmobilitat. Radfahrende werden auf neuen Radverkehrsanlagen ge-
bindelt und sicher gefihrt. Ein flachendeckend geringeres Geschwindigkeitsniveau wirkt sich positiv auf
das Sicherheitsempfinden aus, vor allem fur Gelegenheitsnutzende. Dennoch bleibt der Straenraum ins-
gesamt autozentriert. Immer wieder kommt es zu Konflikten insbesondere mit falsch abgestellten Autos.
Immer noch werden der Ful3- und Radverkehr auf gemeinsamen Wegen gefihrt.

Stagnation im 6ffentlichen Personenverkehr

Umfangreiche Verbesserungen und flachendeckende ErschlieBungen im &ffentlichen Personenverkehr
sind bislang ausgeblieben. Mittlerweile wurde eine Stadtbusgesellschaft gegrindet, allerdings stellt der
offentliche Personenverkehr weiterhin keine flachendeckende Alternative zum Auto dar, insbesondere im
Berufsverkehr fir Pendelnde.

5.1.2  Entwicklungsszenario ,Verkehrliche Optimierung” (A)

Grevenbroich erfahrt durch die gezielte Umset- m

zung von Einzelmalinahmen punktuelle Optimie-

rungen. Die MaRRnahmen konzentrieren sich auf

Bereiche mit hohen Potenzialen, wo schnell sicht- m

bare Verbesserungen erzielt werden kénnen. Der

Fokus liegt vor allem auf der Férderung des Um-

weltverbundes, um eine konkurrenzfahige Alter- I
native zum motorisierten Individualverkehr zu
schaffen. Die Birgerinnen und Birger in Greven-
broich profitieren von einer effizienteren Nutzung
der bestehenden Infrastruktur und der verbesser-
ten Lebensqualitat durch gezielte Eingriffe von

verkehrsregulierenden Mafinahmen.

Fokussierung auf Umweltverbund I

Die Infrastruktur in Grevenbroich wird gezielt op-

timiert

Die Gehwege fiir den FuRverkehr sind entlang der H

wesentlichen Routen komfortabel und verfiigen

Uber sichere und barrierefreie Querungsstellen.

Dies wird unter anderem durch die Einschrankung I

von Gehwegparken erlangt. Der Radverkehr wird

entlang der Hauptachsen sicher und komfortabel

Uber geeignete und ausreichend dimensionierte Radverkehrsanlagen gefihrt. Zudem werden weitere
FahrradstraRen eingerichtet und gezielte MaRnahmen im Radverkehrsnetz umgesetzt. Zentrale OPNV-
Haltepunkte werden modernisiert.
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Mehr Lebensqualitat und Verkehrssicherheit durch Verkehrsberuhigung und Organisation des ruhen-
den Verkehrs.

Durch punktuell angepasste Verkehrsfihrungen wird die Attraktivitat des Ortskerns fir den Kfz-Durch-
gangsverkehr eingeschrankt. Vor allem der StraBenverkehrslarm reduziert sich dadurch deutlich und die
Lebensqualitat wird erhoht. Die Einfihrung weiterer Tempo 30 Zonen und Strecken erhoht die Verkehrs-
sicherheit insbesondere in sensiblen Bereichen (Schulen und weitere sensible Einrichtungen). Fir Schi-
lerinnen und Schiler werden Gehwegplane bereitgestellt, die einen sicheren Schulweg fir die Kinder
kennzeichnen, der punktuell ausgebaut wird. Parkverstdl3e werden vor allem entlang von Schulwegen
bzw. Hauptrouten des Ful3- und Radverkehrs kontrolliert. Der ruhende Verkehr wird besonders dort neu
organisiert, wo weitere Verkehrsteilnehmende besonders eingeschrankt werden.

Gezielte Mobilitdtsangebote reduzieren die Abhangigkeit vom privaten Auto

Eine zentrale Mobilstation am Bahnhof Grevenbroich ermdéglicht eine flexible und komfortable Mabilitat.
Bei Bedarf kann zeitweise ein Pkw an der Carsharing-Station geliehen werden, wodurch weniger Haus-
halte auf ein Zweit- oder Drittfahrzeug angewiesen sind. Die Inter- und Multimodalitat wird gestarkt und
erleichtert den Umstieg und die Weiterfahrt mit dem OPNV. Die OPNV-Erreichbarkeit zwischen Greven-
broich und dem Umland wird durch Taktabstimmung und Verbesserungen der Anschlusszeiten gestarkt
und ist insbesondere fir den Pendelverkehr in den Stof3zeiten attraktiv. Die Stadt unterstitzt Unterneh-
men bei der Erstellung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements, um den Umstieg auf den Umweltver-
bund im Pendelverkehr zu fordern.

5.1.3  Entwicklungsszenario ,Mobilitatsoffensive” (B)

Durch die Mobilitatsoffensive zeigen im Jahr 2035 Steuern iiber Kosten und Preise I

die flachendeckenden MalRnahmen zur Forderung

des Umweltverbundes und einer nachhaltigen

Mobilitat positive Auswirkungen. Das Stadtbild a

und die Lebensqualitat in Grevenbroich haben sich

erheblich verbessert. Mobilitatskonzepte werden

konsequent umgesetzt, evaluiert und angepasst. I
Der Umweltverbund rickt immer mehr in den Fo-

kus und es finden Verlagerungseffekte im Modal

Split in Grevenbroich statt. Digitalisieren und Vernetzen I

Radverkehr bildet das Rickgrat der Alltagsmobi-

litat

Die Haupt- und Nebenrouten des Radverkehrs- I
konzeptes wird konsequent ausgebaut und ver-

bessert. Radfahren in Grevenbroich ist eine si-

chere und komfortable Méglichkeit der Fortbewe- I
gung, insbesondere fur die Alltagsmobilitat inner-

halb von Grevenbroich. Sichere und komfortable

Radabstellanlagen sind an wichtigen und zentra- Verkehrsmitteltrennung I

len Punkten im Stadtgebiet verteilt. Durch die
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Neuordnung und konsequente Kontrolle des ruhenden Verkehrs sind Konflikte mit dem Radverkehr ab-
gebaut und Sichtbeziehungen im Knotenpunktbereichen frei. Fir viele Menschen in Grevenbroich ist das
Fahrrad das bevorzugte Verkehrsmittel fir Erledigungen oder fir den Schulweg und auch den Weg in die
umliegenden Ortsteile geworden, da auch hochwertige Radwegeverbindungen zwischen den Ortsteilen
geschaffen wurden.

Mehr Raum und Sicherheit fir zu FuR Gehende

Wo mdglich werden die Gehwege in Grevenbroich fir den FulRverkehr verbreitert und das Gehwegparken
unterbunden. Zudem werden dort, wo aufgrund geringer Stralsenquerschnitte die Umsetzung regelkon-
former Gehwege nicht umsetzbar sind, Verkehrsberuhigte Bereiche eingerichtet, um dem FulRverkehr
mehr Raum und Sicherheit zu bieten. Fir die Grevenbroicherinnen und Grevenbroicher werden weitere
Aufenthaltsraume eingerichtet, die mit Sitzgelegenheiten und Verschattungsmadglichkeiten ausgestattet
sind und zum Verweilen einladen. Lokale Geschafte, Cafés und Restaurants profitieren von der erhohten
FuRverkehrsfrequenz. Durch die Umsetzung des ,Rahmenplan Innenstadt” werden Angst- und Konflikt-
raume, wie etwa Unterfihrungen und Fulwegeverbindungen durch Licht- und Kunstinstallationen at-
traktiver gestaltet.

Deutlicher Unterschied in der Lebensqualitat

MaRnahmen zur Férderung des Umweltverbundes tragen in Grevenbroich zu einer deutlichen Verbesse-
rung der Luftqualitat und Larmbelastung bei. Bedarfsgerechte Alternativen stellen eine echte Alternative
zum privaten Auto dar. Das Kfz-Verkehrsaufkommen reduziert sich dadurch insgesamt, sodass notwen-
diger Kfz-Verkehr flissiger Uber zentrale Verbindungsachsen geleitet wird. Die Anbindung der Ortsteile
wird durch Burgerbusse oder On-Demand Verkehre verbessert, auch weitere Mobilstationen in den
Stadtteilen tragen zu einer Verbesserung der Fortbewegung bei.
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5.1.4  Entwicklungsszenario ,Maximalszenario” (C)

Im Jahr 2035 zeigen die umfassenden und flachen- [V o ST . I

deckenden Malinahmen zur Forderung des Um-
weltverbundes und einer nachhaltigen Mobilitat in
Grevenbroich deutlich positive Auswirkungen. Die  FV . i]berVerkehrsreeI
MaRnahmenansatze aus den Szenarien A und B

wurden nicht nur integriert, sondern konsequent

auf die gesamte Stadt ausgeweitet. Durch eine An- I
gebotsoffensive im Umweltverbund (,Pull”) sowie

gezielte Komforteinschrankungen fur den motori-

sierten Individualverkehr (,Push”) wurde eine hohe I
Verlagerung vom Auto hin zu nachhaltigen Ver-
kehrsmitteln erreicht. Die Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum hat dadurch erheblich gewon- .
nen. Mobilitatskonzepte werden kontinuierlich
evaluiert und weiterentwickelt, um den Wandel
dauerhaft zu sichern und den Umweltverbund als

zentrale Saule der stadtischen Mobilitst zu etablie- IR I |

ren.

Umweltverbund als zentrale Saule in Greven- Verkehrsmitteltrennung I

broich

Die Nahmobilitat in Grevenbroich basiert auf dem

integrierten Konzept, das den Rad-, Ful3- und &ffentlichen Nahverkehr gleichermalien starkt. Ein umfas-
sendes Nahmobilitatskonzept bildet die Grundlage fir den gezielten Ausbau von Haupt- und Freizeitrouten
sowie die kommunalibergreifende Vernetzung durch Radschnellverbindungen, genauso wie das FuR-
wegenetz. Die grundsatzliche bauliche Trennung von Rad- und Fuldverkehr sorgt fir mehr Sicherheit und
Komfort im Alltag. Der Radverkehr erhalt zusatzlich Vorrang gegeniiber dem motorisierten Individualver-
kehr, unterstutzt durch eine fokussierte Umsetzung des Radwegenetzes. Parallel dazu wurde ein Stadt-
buskonzept mit Grob- und Feinerschliefung entwickelt, das durch die Grindung einer Stadtbusgesell-
schaft effizient umgesetzt wird. Die Angebotsqualitat wurde insbesondere in Schwachlastzeiten deutlich
verbessert.

Mehr Sicherheit durch flachendeckende Verkehrsberuhigung

Ein zentraler Baustein fur mehr Verkehrssicherheit in Grevenbroich ist die flachendeckende Verkehrsberu-
higung. Die Innenstadt sowie ausgewahlte Wohnquartiere werden gezielt autoarm gestaltet, um Konflikte
zu reduzieren und die Aufenthaltsqualitat zu erhohen. Durch den Neubau von Quartiersparkraumen wird
der ruhende Verkehr geordnet und aus dem StraRenraum verlagert. Zusatzliche bauliche Malinahmen wie
Fahrbahnverschwenkungen in Ortsdurchfahrten tragen zur Geschwindigkeitsreduzierung und damit zur
Sicherheit bei. Erganzend werden Sicherheitsaudits fur zentrale StraRen und Knotenpunkte durchgefihrt,
um gezielt Schwachstellen zu identifizieren und zu beheben.
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Modernisierung durch Digitalisierung und Ausbau von Elektromobilitat

Die Verkehrsentwicklung in Grevenbroich wird durch digitale Technologien und den Ausbau der Elektro-
mobilitat zukunftsfahig gestaltet. Intelligente Ampelsteuerungen und Pfortnersignalisierungen sorgen
fUr einen optimierten Verkehrsfluss und geben dem Radverkehr gezielt Vorrang gegeniber dem motori-
sierten Individualverkehr. Ein digitales Parkleitsystem verbessert die Orientierung und reduziert Suchver-
kehre, wahrend ein regional abgestimmtes Lkw-Lenkungskonzept zur Entlastung sensibler Bereiche bei-
tragt. Parallel dazu wird die Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat flachendeckend ausgebaut. Neben
wohnortnahen Ladepunkten entstehen Schnelllade-Hubs an strategisch wichtigen Standorten, um die
Alltagstauglichkeit und Attraktivitat der E-Mobilitat deutlich zu steigern.

5.2 Fazit der Szenarienentwicklung

Die Szenarienentwicklung zeigt deutlich, wie unterschiedlich sich die Mobilitat in Grevenbroich je nach
Intensitat und Umfang der MalRnahmen gestalten kann. Wahrend das Basisszenario eine weitgehende
Fortschreibung des Status quo beschreibt — mit dominierendem motorisierten Individualverkehr, begrenz-
ten Verbesserungen im Umweltverbund und spirbaren Einschrankungen der Lebensqualitat — verdeutli-
chen die Entwicklungsszenarien A, B und C die Potenziale einer aktiven und strategisch gesteuerten Ver-
kehrswende.

Im Entwicklungsszenario A stehen punktuelle Optimierungen im Fokus, die gezielt dort ansetzen, wo
schnelle und sichtbare Verbesserungen maglich sind. Die Lebensqualitat steigt durch verkehrsberuhigende
Malinahmen, eine bessere Organisation des ruhenden Verkehrs und die Starkung des Umweltverbundes.
Der 6ffentliche Nahverkehr wird durch Taktverbesserungen und multimodale Angebote attraktiver, insbe-
sondere fur Pendelnde.

Das Szenario B beschreibt eine umfassende Mobilitatsoffensive, bei der die Nahmobilitat — insbesondere
Rad- und FuRverkehr — sowie der OPNV systematisch ausgebaut und priorisiert werden. Die Stadtstruktur
wird durch autoarme Bereiche, neue Aufenthaltsraume und eine konsequente Flachenumverteilung zu-
gunsten des Umweltverbundes neu geordnet. Digitalisierung und Elektromobilitat erganzen die Transfor-
mation durch intelligente Steuerungssysteme, digitale Mobilitatsangebote und eine flachendeckende La-
deinfrastruktur.

Das Szenario C geht noch einen Schritt weiter: Es integriert die Ansatze aus A und B und weitet sie fla-
chendeckend auf die gesamte Stadt aus. Der Umweltverbund wird zur zentralen Saule der Mobilitat in
Grevenbroich. Die Nahmobilitat wird durch ein vollstandiges Konzept gestarkt, das Rad-, FuR- und Stadt-
busverkehr gleichermalien bericksichtigt. Verkehrsberuhigung, Quartiersparkraume und Sicherheitsaudits
erhohen die Sicherheit und Aufenthaltsqualitat. Digitale Systeme wie intelligente Ampelsteuerung, Park-
leitsysteme und ein regionales Lkw-Lenkungskonzept sowie der massive Ausbau der E-Ladeinfrastruktur
machen die Mobilitat zukunftsfahig und klimafreundlich.

Insgesamt zeigt die Szenarienentwicklung, dass eine nachhaltige und lebenswerte Mobilitatszukunft fur
Grevenbroich maglich ist — vorausgesetzt, die Malknahmen werden konsequent, integriert und mit aus-
reichenden Ressourcen umgesetzt. Die Verkehrswende ist dabei nicht nur ein verkehrliches, sondern auch
ein stadtgestalterisches und gesellschaftliches Projekt.
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6 Mallnahmenkonzept

Das Malinahmenkonzept bildet den zentralen Baustein des Mobilitatskonzepts fir die Stadt Greven-
broich. Es basiert auf der umfassenden Analyse des aktuellen Mobilitatsgeschehens, den aktuellen Er-
gebnissen der Haushaltsbefragung sowie auf den Ergebnissen verschiedener Beteiligungsformate mit
Burger:innen, Fachakteur:innen und politischen Vertreter:innen. Grundlage der inhaltlichen Ausrichtung
ist das bereits vor Beginn des Aufstellungsprozesses entwickelte Mobilitatsleitbild der Stadt Greven-
broich. Zudem wurden die Anforderungen der europaischen SUMP-Richtlinien (Sustainable Urban Mobi-
lity Planning) berticksichtigt, um eine nachhaltige und zukunftsfahige Mobilitatsentwicklung sicherzu-
stellen.

Die entwickelten MaRnahmen gliedern sich in acht zentrale Handlungsfelder: Vier davon beziehen sich
direkt auf einzelne Verkehrsmittel, wahrend weitere vier Querschnittsthemen adressieren, die die Mobili-
tatsentwicklung in Grevenbroich umfassend unterstitzen und rahmen. Diese Struktur gewahrleistet eine
systematische und zugleich ganzheitliche Herangehensweise an die Herausforderungen urbaner Mabili-
tat. Zudem gibt es SofortmaRnahmen, die als solche gekennzeichnet sind.

Jede MaRRnahme wird in einem kompakten und gleichzeitig aussagekraftigen Steckbrief dargestellt. Diese
beinhalten sowohl sogenannte ObermaRnahmen (z. B. F1) mit strategischem Charakter als auch konkrete
UntermaRnahmen (z. B. F1.1) zur operativen Umsetzung. Die Steckbriefe dienen als klar strukturierter
Leitfaden fir die kommunale Verwaltung und stellen ein umsetzbares Arbeitsprogramm dar.

Dabei variiert der Aufwand zur Umsetzung einzelner MaRnahmen: Einige sind kurzfristig und mit ver-
gleichsweise geringem Ressourceneinsatz realisierbar, andere hingegen komplexer und erfordern wei-
tergehende Planungen, Abstimmungen oder vorbereitende Arbeiten. Das MalRinahmenkonzept ist dem-
entsprechend nicht als starrer MaRnahmenkatalog zu verstehen, sondern als flexibler Rahmen bzw.
MaRnahmenpool, der kontinuierlich erweitert und an aktuelle Entwicklungen angepasst werden kann.

Im Folgenden wird zunachst der Aufbau der MalRnahmensteckbriefe erldutert, bevor die einzelnen Maf3-
nahmen im Detail dargestellt werden.

Abbildung 8: Ubersicht Handlungsfelder

Verkehrsmittelbezug

K | Kfz-Verkehr und
E-Mobilitat

0 | OPNV und vernetzte

F | FuRverkehr Mobilitst

R | Radverkehr

M| || Information und
Mobilitatsmanagement Kommunikation

D | Digitalisierung des

V | Verkehrssicherheit Verkehrs

Querschnittsbezug
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6.1 Aufbau der Steckbriefe

Im Kopfbereich des Steckbriefs sind zentrale Bewertungskriterien aufgefihrt, die eine schnelle Einord-
nung der MaRnahme ermaglichen. Im Anschluss folgen neben der textlichen Erlauterung weitere Infor-
mationen zu der jeweiligen MalRnahme, darunter die Herkunft und der Ursprung (z. B. aus Analyse, Be-
teiligung oder Gutachterempfehlung), die relevanten Akteure sowie Hinweise zur Erfillung der Grunds-
atze der Mobilitatsentwicklung, wie sie im Leitbild Mobilitat Grevenbroich verankert sind. Abschliel3end
wird ein Umsetzungspfad skizziert, der die nachsten Schritte bis zur Realisierung der MaRnahme auf-
zeigt. Einige Steckbriefe umfassen zudem eine zweite Seite, auf der weiterfUhrende Informationen dar-
gestellt sind — etwa zu Férdermaglichkeiten, Synergien mit anderen MaRnahmen oder vertiefenden
fachlichen Hinweisen.

Im Folgenden werden die einzelnen Elemente und Kriterien des Steckbriefs naher erlautert:

Prioritat

Die Prioritat gibt an, wie dringlich die Umsetzung einer MaRnahme im Gesamtkontext des Mobilitatskon-
zepts fir die Stadt Grevenbroich ist. Sie basiert auf einer fachlichen Bewertung und bericksichtigt die
strategische Bedeutung der MaRnahme im Hinblick auf ihre Wirkung, Sichtbarkeit und ihren Beitrag zur
Zielerreichung gemaR den Zielen und Grundsatzen des Leitbilds Mobilitat Grevenbroich. Grundsatzlich
leisten alle Malinahmen des Mobilitatskonzepts einen positiven Beitrag zur Mobilitatsentwicklung. Den-
noch ist es notwendig, in der Umsetzung Schwerpunkte zu setzen und MaRnahmen schrittweise zu reali-
sieren. Die Priorisierung unterstutzt dabei, vorhandene Ressourcen gezielt einzusetzen und eine struktu-
rierte Umsetzung zu ermaglichen.

Die Einstufung erfolgt in drei Kategorien:

MalRnahme mit nur indirektem oder schwachem Zielbezug, de-
11 Gering ren Wirkung schwer abschatzbar ist oder sich nur unter be-
stimmten Rahmenbedingungen entfalten kann

MaRRnahme mit erkennbarem Bezug zu den Zielen des Leit-
BER Mittel bilds, deren Wirkung oder Sichtbarkeit jedoch begrenzter ist
oder sich starker auf Teilraume bezieht

MalRnahme mit deutlich erkennbarem Bezug zu den Zielen des
] ] Hoch Leitbilds, deren Wirkung flachendeckend, nachhaltig und un-
mittelbar zur Zielerreichung beitragt

Aufwand / Komplexitat

Das Kriterium ,Aufwand / Komplexitat” beschreibt den voraussichtlichen organisatorischen, fachlichen
und strukturellen Aufwand, der mit der Umsetzung einer MaRnahme verbunden ist. Dabei werden insbe-
sondere der Abstimmungsbedarf, die Zustandigkeiten, der Eingriff in bestehende Infrastrukturen sowie
der Bedarf an zusatzlichem Personal oder externer Expertise bericksichtigt.
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Die Einstufung erfolgt in drei Kategorien:

Malinahmen mit geringem Aufwand lassen sich in der Re-
gel mit vorhandenem Personal und bestehenden Kompe-
tenzen innerhalb der Stadtverwaltung bzw. der Stadtbe-
1] | gering triebe Grevenbroich umsetzen. Der Abstimmungsbedarf ist
Uberschaubar, die Zustandigkeit liegt meist bei der Stadt
selbst, und es sind keine oder nur sehr geringe bauliche
Eingriffe in bestehende Verkehrsstrukturen erforderlich.

Ein mittlerer Aufwand liegt vor, wenn fir die Umsetzung
ein erhohter Personalbedarf oder zusatzliche fachliche Un-
terstitzung — etwa durch externe Gutachter — notwendig
. ist. Auch der Abstimmungsbedarf mit anderen Akteuren
... mittel kann zunehmen. Die MaRnahmen umfassen kleinere bauli-
che Eingriffe mit begrenztem Umfang. Die Zustandigkeit
kann bei Dritten liegen, wobei der Austausch in der Regel
reibungslos maglich ist.

Von einem hohen Aufwand ist auszugehen, wenn die
Malinahme umfangreiche bauliche Veranderungen an der
bestehenden Infrastruktur erfordert oder an komplexe
Planverfahren gebunden ist. In solchen Fallen ist ein inten-
siver und langfristiger Abstimmungsprozess mit mehreren
BEE hoch beteiligten Akteuren notwendig. Die Zustandigkeiten sind
haufig verteilt oder liegen bei externen Stellen. Zusatzlich
sind oft vertiefende Planungen, Machbarkeitsstudien,
Fachgutachten oder Wettbewerbe erforderlich. Auch eine
umfassende Offentlichkeitsbeteiligung ist in der Regel vor-
gesehen oder notwendig.

Erwartbare Kosten

Die Kostenklasse gibt eine grobe Einschatzung der finanziellen Aufwendungen, die mit der Umsetzung
einer MalRnahme verbunden sind — von der Planung uber die Abstimmung bis hin zur baulichen Realisie-
rung. Sie dient als Orientierungshilfe im Rahmen der strategischen Malinahmenbewertung und -Priorisie-
rung. Die Einordnung erfolgt auf Basis von Erfahrungswerten und vergleichbaren Projekten, die die Pla-
nersocietat Frehn Steinberg Partner GmbH bereits in der Vergangenheit bei anderen Auftraggebern be-
treut hat. Bei konkreten EinzelmaRnahmen stitzt sich die Einschatzung auf die jeweilige Expertise der
Gutachter. Insbesondere bei baulichen Vorhaben ist zu beachten, dass die tatsachlichen Kosten stark von
lokalen Rahmenbedingungen, Planungsdetails und Fordermoglichkeiten abhangen konnen. Abweichungen
von den im Steckbrief genannten Werten sind daher maglich. Wenn es in den Steckbriefen nicht naher
definiert wird, bezieht sich der Kostenansatz auf den Gesamtumbau im Stadtgebiet.

Die Malknahmen werden folgenden erwartbaren Kostenklassen zugeordnet:

HEN gering bis 250,000 €

--. mittel 250.000 € - 1.000.000 €

HEN hoch >1.000.000 €
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Status

Der Status beschreibt den aktuellen Stand der MalRnahme im Planungs- oder Umsetzungsprozess
(Stand: Juli 2025). Er gibt Auskunft dariiber, ob bereits erste Uberlegungen, Vorplanungen oder konkrete
Umsetzungsschritte erfolgt sind. Damit liefert er einen wichtigen Hinweis darauf, wie weit die MaRR-
nahme inhaltlich entwickelt ist und welche nachsten Schritte erforderlich sein konnten. Die Angabe er-
folgt in einer freien Formulierung und kann beispielsweise Informationen zu laufenden Abstimmungen,
politischen Beschlissen, Forderantragen, Machbarkeitsstudien oder bereits begonnenen Umsetzungen
enthalten. Der Status unterstitzt so die Einschatzung, in welcher Reihenfolge MaRRnahmen weiterverfolgt
oder vertieft bearbeitet werden kénnen.

Beginn der Umsetzung

Das Kriterium ,Beginn” gibt an, ab wann mit der Umsetzung der Malinahme voraussichtlich gestartet wer-
den kann. Es handelt sich dabei um eine grobe zeitliche Einordnung, die auf dem aktuellen Planungsstand,
den erforderlichen Vorarbeiten sowie auch magliche Abhangigkeiten zu anderen Prozessen basiert.

Der zeitliche Horizont, in dem eine MaRRnahme begonnen werden soll, flie3t in die Bewertung ihrer Prioritat
mit ein. Ein geringerer zeitlicher Aufwand, also eine schnellere Umsetzbarkeit, wirkt sich positiv auf die
Priorisierung aus. Zur Orientierung werden folgende Zeithorizonte vorgegeben:

kurzfristig umsetzbare MaRnahmen mit einem geringen

icH < 3 Jahre
kurzfristig zeitlichen Aufwand

Malnahmen die mittelfristig, innerhalb von 5 Jahren umsetz-
mittelfristig (3-5 Jahre) bar sind, die entweder zu einem spateren Zeitpunkt eingeleitet
werden oder einen hoheren zeitlichen Aufwand erfordern
Langfristige MaRnahmen, die entweder aufgrund ihrer Kom-
langfristig (>5 Jahre) plexitat sehr zeitaufwandig sind oder deren Realisierungszeit-
raum auch von dulReren Rahmenbedingungen abhangig ist.

Geplante Laufzeit

Die geplante Laufzeit beschreibt den Zeitraum, der fir die Umsetzung der MalRnahme vorgesehen ist —
von Beginn bis zur voraussichtlichen Fertigstellung. Sie dient der zeitlichen Orientierung und hilft dabei,
den Umfang und die Dauer der MalRnahme besser einzuschatzen. Die Angabe erfolgt durch eine kon-
krete Jahreszahl (z. B. ,bis 2028"). In einigen Fallen handelt es sich jedoch um Daueraufgaben, die konti-
nuierlich bearbeitet werden und keinen festen Endzeitpunkt haben.
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Grundsatze der Mobilitatsentwicklung

Im Rahmen des Leitbild-Workshops ,Stadt und Mobilitat 2030” wurden u.a. verschiedene inhaltliche
Grundsatze entwickelt, die als Leitlinien fir das Mobilitatskonzept der Stadt Grevenbroich dienen. Sie ori-
entieren sich an der Ubergeordneten Vision ,Lebensraum statt Verkehrsraum” und bilden die Grundlage
fUr die Bewertung und Ausgestaltung einzelner MalRnahmen:

Y Nachhaltigkeit: Fundamentales Prinzip fir

Planung und Bau

Klimaneutralitdt und Resilienz:
@ Anpassungsfahigkeit an Veranderun-

gen
Fokus auf mobilitatseingeschrankte Ver-
kehrsteilnehmende und Barrierefreiheit
2 = &_\ und Gesundheit: Bericksichtigung von Kin- 9 Vernetzung: Optimale Verbindung aller
WH‘\/ dern, alteren und mobilitatseingeschrank- A Stadtteile und der Kernstadt

ten Personen; Forderung eines aktiven Le-
bensstils fur Alle

. Gleichberechtigung und Wahlfreiheit:
% Funktionsmischung: Integration von Woh- O%Q Freiheit der Verkehrsmittelwahl trotz
nen, Arbeiten und Freizeit &w»  Forderung nahmobilitatsfreundlicher
Infrastruktur

Auf den MalRnahmensteckbriefen ist vermerkt, welche dieser Grundsatze durch die jeweilige MalRnahme
unterstitzt werden. Die Darstellung erfolgt Uber Icons, die wie folgt codiert sind:

e blau eingefarbt: Der Grundsatz wird durch die MaRnahme aktiv unterstitzt

e grau dargestellt: Der Grundsatz wird durch die MalRnahme nicht oder nur indirekt berihrt
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6.2 Handlungsfelder und MalRnahmen

F | FuRverkehr k

=)

0 | OPNV & Vernetzte Mobilitit

F1 Barrierefreies Grevenbraich
F1.1 Herstellung der Barrierefreiheit bei Neu- und Umbaumalnahmen
F1.2 Mindestbreiten fur barrierefreie Gehwege sicherstellen
F1.3 Programm zu barrierefreien Uberquerungsanlagen
F1.4 Verbesserung der Uberquerungsbedingungen - SofortmaRnahme
F2 Erstellung eines FuRverkehrskonzeptes
F2.1 Erstellung eines Fuwegenetzes
F2.2 Vellstandiges FuRverkehrskonzept
F2.3 Aushau von Haupt- und Freizeitrouten
F3 Attraktive Raume herstellen
F3.1 Aufenthaltsrdume schaffen
F3.2 Attraktive Gestaltung von Angstraumen

F4 Starkere Trennung von FuRR- und Radverkehr
F5 FuBverkehrs- Check durchfihren

K | Kfz-Verkehr und E-Mobilitat

K1 Farderung autoarmer Wohnquartiere
K1.1 Reduzierung des Kfz-Verkehrs in Bestandsquartieren
K1.2 Verkehrsarme Gestaltung bei Neubauquartieren

K2 Ruhender Verkehr

K2.1 Neuorganisation im Bestand Bewohnerparken
K2.2 Parkraumbewirtschaftung einfihren

K2.3 Einrichtung und Ausbau von Quartiersparkplatzen
K2.4 Gehwegparken einschranken

K3 Einrichtung von Lieferzonen in der Innenstadt
K& Forderung emissionsarmer Elektromobilitat
K&.1 Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks

K&.2 Entwicklung einer Elektromobilitatsstrategie
K&.2 Ausbau der Ladeinfrastruktur

R | Radverkehr (ﬁ)

01 Organisation und Planung des OPNV
Q1.1 Grindung einer Stadtbusgesellschaft
1.2 Umsetzung des Nahverkehrsplans
1.3 Erarbeitung eines Stadtbuskonzepts mit Grob- und FeinerschlieRung

02 Angebotsoptimierung und Erweiterung
(2.1 Taktabstimmung und Verbesserung der Anschlusszeiten im OPNV
(2.2 Angebotssteigerung in den Schwachlastzeiten (abends und am Wachenende)
02.3 Anbindung der Ortsteile verbessern
02.4 Einfihrung von Birgerbussen und On-Demand prifen

03 Modernisierung von Haltestellen
03.1 Vervolistandigung des barrierefreien Haltestellenausbaus
(3.2 Ausstattung mit dynamischer Fahrgastinformation

04 Ausbau von Mobilitdtsstationen im Stadtgebiet
04.1 Zentrale Mobilstation am Bahnhof Grevenbraich einrichten
04.2 Standortkonzept fur Mabilstationen
04.3 Quartiersmobilstationen inkl. Sharing-Angebaten

05 Etablierung von Sharing Mobility in Grevenbroich
05.1 Bikesharing
05 2 Carsharing

L 2\

V | Verkehrssicherheit

V1 Verkehrsberuhigung
V1.1 Tempo 30 im Umfeld sensibler Einrichtungen und Wohnquartiere
V1.2 Uberpriifung und Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen
V1.3 Weitergehende Verkehrsberuhigung
V1.4 Geschwindigkeitsmessanlagen mit Smiley-Anzeige

V2 DurchfUhrung von Sicherheitsaudits
V3 (Info-)Kampagnen zur Verkehrssicherheit

D | Digitalisierung des Verkehrs

R1 Starkung des Radverkehrs in und um Grevenbroich
R1.1 Erstellung eines integrierten Radverkehrskanzepts
R1.2 Hochwertige Radverbindungen zwischen den Ortsteilen planen und realisieren
R1.3 Umsetzung des Radverkehrskonzepts und Bereitstellung entsprechender Mittel
R1.4 Punktuelle kurzfristige MaRnahmen im Radverkehr - SofortmaRnahme
R1.5 Markierungen und Beschilderung fur den Radverkehr - Sofortmafnahme
R1.6 Uberprifung der Radwegebenutzungspflicht - SofortmaRnahme

R2 Kommunal Ubergreifende Radschnellverbindungen
R2.1 Umsetzung des Projekts ,Rheinisches Radverkehrsrevier”
R2.2 Kemmunalibergreifende Radschnellverbindungen

R3 Starkung des Radverkehrs durch Vorrangregelungen
R3.1 Knotenpunktoptimierung fir den Radverkehr
R3.2 Einrichtung von FahrradstraRen

R4 Ausbau von hochwertigen Radabstellanlagen

o {7
#H

|| Information und Kommunikation

|1 Erarbeitung eines Kommunikationskonzepts

12 Zielgruppenorientierte Mobilitatskommunikation
12.1Aktionstage zur Forderung nachhaltiger Mobilitat
12.2Teilnahme an bestehenden Mobilitatskampagnen
12.3Etablierung eines Neublrger:innen- Marketings

13 Offentlichkeitsarbeit ausbauen und verstetigen

D1 Digitales Parkleitsystem
D2 Lenkung des Schwerlastverkehrs
D3 Verkehrsdatenerhebung fir die Mobilitatsplanung

D3.1 Verkehrsdatenerhebung und Auswertung mittels bereits erhobener Daten
D3.2 Ausweitung der Verkehrsdatenerhebung fiir die Mobilitatsplanung und -steuerung

D4 Intelligente Ampelsteuerung
D5 MaRnahmen der Smart City Strategie umsetzen

M | Mobilitdtsmanagement E

M1 Mobilitdtsmanagement in der Stadtverwaltung
etablieren

M2 Aufbau von betrieblichem Maobilitdtsmanagement
M3 Schulisches Mobilitdtsmanagement

M3.1 Elternhaltestellenkonzept und SchulstraBen
M3.2 Schulwegplane
M3.3 Punktuelle Veranderungen im Schulumfeld - SofertmaRnahme
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Handlungsfeld F | FuRverkehr

Der FuRverkehr spielt eine zentrale Rolle fir die Nahmobilitat und die Lebensqualitat in Grevenbroich. Er ist nicht nur
Ausdruck individueller Bewegung, sondern auch ein wesentliches Element urbaner Lebensqualitat. Um das ZufuRge-
hen attraktiver, sicherer und barrierefreier zu gestalten, bedarf es gezielter Mal3nahmen auf kommunaler Ebene.
Hierzu zahlt insbesondere das Programm Barrierefreies Grevenbroich, das die Herstellung barrierefreier Gehwege und
Querungsanlagen im Rahmen von Neu- und Umbaumalnahmen verfolgt. Die Herstellung attraktiver Aufenthalts-
raume und die Trennung des FuRverkehrs von anderen Verkehrstragern fordern eine nachhaltige, menschenfreundli-
che und gesundheitsférdernde Mobilitat.

Abbildung 9: MalRnahmenUbersicht Handlungsfeld "Fuldverkehr"

Nr. ‘ Bezeichnung

F1 Barrierefreies Grevenbroich

F1.1 Herstellung der Barrierefreiheit bei Neu- und Umbaumalinahmen

F1.2 Mindestbreiten fir barrierefreie Gehwege sicherstellen

F1.3 Programm zu barrierefreien Querungsanlagen

F1.4 Verbesserung der Querungsbedingungen - Sofortmalinahme

F2 Erstellung eines FulRverkehrskonzeptes inklusive FuRverkehrsnetz

F2.1 Erstellung eines FuRwegenetzes

F2.2 | Vollstandiges FuRverkehrskonzept

F2.3 | Ausbau von Haupt- und Freizeitrouten

F3 Attraktive Raume herstellen und Angstraume beseitigen

F3.1 Aufenthaltsraume schaffen

F3.2 | Attraktive Gestaltung von Angstraumen

F&4 Starkere Trennung von FuR- und Radverkehr

F5 FuRverkehrs-Check durchfihren
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F1 Barrierefreies Grevenbroich

Die Férderung von Barrierefreiheit ist ein zentraler Baustein der nachhaltigen und inklusiven Stadtentwicklung in Gre-

venbroich. Sie zielt darauf ab, Mobilitat fur alle Bevdlkerungsgruppen — insbesondere fir Menschen mit Einschran-
kungen in der Geh- oder Sehfahigkeit — sicher und eigenstandig zu ermdglichen.

Im Rahmen stadtischer Neu- und UmbaumalRnahmen wird die Barrierefreiheit systematisch berucksichtigt. Dies um-
fasst die konsequente Einhaltung von Mindestbreiten fir Gehwege, die gemaR Empfehlungen der FGSV ausreichend
Raum fir Begegnungsverkehr, Rollstuhlnutzung und Mobilitatshilfen bieten sollen. Die Belagsqualitat, die niveauglei-
che FUhrung sowie die freie Nutzbarkeit ohne Hindernisse sind dabei grundlegende Anforderungen.

Eine besondere Bedeutung kommt den barrierefreien Querungsanlagen im Stadtgebiet zu. In Grevenbroich zeigen sich
an Kreuzungen und stark frequentierten Stral3enabschnitten weiterhin Barrieren, die den FulRverkehr einschranken.
Malinahmen wie abgesenkte Bordsteine, taktile Leitelemente, akustische Signale und ausreichende Aufstellflachen
sind notwendig, um die Orientierung und sichere Querung zu gewahrleisten. Ein stadtisches Programm zur Priorisie-
rung und schrittweisen Umristung bestehender Querungsstellen ist daher ein wesentlicher Bestandteil zukinftiger
Verkehrsplanung.

Diese Ansatze verankern die Barrierefreiheit als Querschnittsthema, das nicht nur rechtlichen Anforderungen ent-
spricht (z. B. Behindertengleichstellungsgesetz, DIN 18040), sondern auch zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat, sozi-
alen Teilhabe und Verkehrssicherheit beitragt. Grevenbroich nimmt damit aktiv Einfluss auf die Gestaltung eines zu-
kunftsfahigen, inklusiven 6ffentlichen Raums.
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F1.1 Herstellung der Barrierefreiheit bei Neu- und UmbaumaRnahmen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

Status In Planung Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) plant bis:

Daueraufgabe

Beschreibung:

Im Rahmen von Neuplanungen und Umbauten wird den Bedirfnissen mobilitatseingeschrankter Personen in viel-
faltiger Weise Rechnung getragen, was die Daseinsvorsorge aller Burgerinnen und Burger betrifft. An signifikanten
Punkten des FuRverkehrsnetzes im Bestand sollten MalRnahmen zur Barrierefreiheit innerhalb eines programmati-
schen Ansatzes sukzessive implementiert werden. Der Fokus liegt insbesondere auf Knotenpunkten, Querungshil-
fen, bedeutenden FuRgangerlangsachsen sowie den Umgebungen sensibler Einrichtungen, wie beispielsweise
Schulen und Kindertagesstatten, Senioren- und Pflegeheimen sowie dem Umfeld 6ffentlicher Haltestellen. Die Be-
ricksichtigung der Belange einer barrierefreien Mobilitat ist als eine kontinuierliche Aufgabe zu betrachten, die
eine dauerhafte Aufmerksamkeit erfordert. Die unter den MalRnahmensteckbriefen F1.2 und F1.3 zusammengefass-
ten Ansatze konnen als erster potenzieller Anhaltspunkt betrachtet werden. Ein Gestaltungsleitfaden kann besten-
falls eine gesamtstadtische Ausrichtung aufweisen und als praktische Handreichung fir den zukinftigen Planungs-
alltag fungieren. Im Rahmen der anstehenden Um- und Neubauplanungen des offentlichen Raumes ist es vorgese-
hen, dass er als Planungsratgeber dient. Zu diesem Zweck liefert er wichtige Hinweise aus bestehenden Richtlinien
sowie praktische Losungsansatze zur Herstellung von barrierefreien Rahmenbedingungen.

Ausgangslage:

Eine signifikante Anzahl an Querungsanlagen und Gehwegen in Grevenbroich weist einen erheblichen Nachholbe-
darf hinsichtlich der Barrierefreiheit auf. Im Rahmen von NeubaumaRnahmen in

Querungsbereichen findet ein vermehrter Einsatz taktiler Elemente statt. Diese Entwicklung ist in Zukunft weiter zu
begleiten und zu intensivieren.

Ziel der MaRnahme:

Um die Teilhabe aller Menschen im Alltag zu gewahrleisten, ist ein barrierefreier Ausbau des offentlichen Raums
erforderlich. Es ist essenziell, dass sichere und barrierefreie Wege auch von Rollstuhlnutzenden, Seheingeschrank-
ten oder anderen Personen, die in irgendeiner Art und Weise eingeschrankt sind, nutzbar sind.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
° Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung) -7
e Klimaschutzkonzept e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° 0 o Q
e Lenkungsgruppe StraRenbau und Verkehr) TT\“J\ 9
e |nklusionsbeauftragter X
e Behindertenbeauftragter % O‘.‘OQ
e ggf. betroffene Personen (5=
Umsetzungspfad

Bereitstellung von Mitteln fir die Umsetzung eines MalRnahmen-
planes

Erstellung eines Gestaltungsleitfadens zur barrierefreien Ausge-
staltung (ggf. unter Einbezug betroffener Menschen)

Umsetzung erster MalRnahmen

Evaluation und ggf. Anpassungen
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F1.2 Mindestbreiten fiir barrierefreie Gehwege sicherstellen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitit [ IR Kostenklasse [ IR

Laufzeit ge-

plant bis: Daueraufgabe

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:

Mit zunehmender Bedeutung eines Stral3enabschnitts steigen auch die Anspriche an den Gehweg. Zu FuR Gehen-
den muss eine Infrastruktur angeboten werden, die soziale und karperliche Sicherheit sowie auch eine umwege-
und hindernisarme Fortbewegung und eine geeignete Aufenthaltsqualitat gewahrleistet. Insbesondere Personen
mit Mobilitatseinschrankungen stellen hohe Anforderungen an die Breite von Gehwegen. Rollstuhlfahrende benoti-
gen eine Flache von mindestens 1,50 m zum Wenden. Diese Breite ist auch fur Personen mit einem Langstock not-
wendig. Die geltenden Regelwerke der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV) emp-
fehlen fir FuRwege entlang von StraRen eine Breite von mindestens 2,50 m (in WohnstraRen mit offener Bebau-
ung). Das Entfernen von legalem Gehwegparken kann als ein kurzfristiger Losungsansatz dienen. In Bereichen mit
schmalen Strallenquerschnitten ist zudem die Einrichtung Verkehrsberuhigter Bereiche zu prifen, um den FulRver-
kehr auf Mischverkehrsflachen zu fihren.

Ausgangslage:

Einerseits befinden sich im Stadtgebiet mehrere Bereiche, in denen eine hinreichende Gehwegbreite gegeben sowie
ebene Oberflachen vorhanden sind. An anderen Stellen sind Gehweganlagen teilweise sehr unterdimensioniert bzw.
nicht vorhanden sind. Grevenbroich weist zudem teilweise sehr schmale Strallenquerschnitte auf, die keinen Geh-
wegausbau ermdglichen. Als besonderen Mangel fiir den FuRverkehr ist in derartigen Bereich das legale (halbsei-
tige) Parken auf dem Gehweg anzumerken. Hierdurch entstehen Nutzungskonflikte, sodass der FuRverkehr teil-
weise auf die Fahrbahn ausweichen muss.

Ziel der MaRRnahme:
Die Akzeptanz und ein Gefuhl der Sicherheit sind héher, wenn Gehwege ein Nebeneinandergehen ermdglicht. Geh-

wege mussen eine Nutzbarkeit fur alle aufweisen, insbesondere fir Nutzungsgruppen mit einem erhéhten Platzbe-
darf (z. B. Rollstuhl, Rollator, Kinderwagen).

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e | armaktionsplan (Fachbereich Stadtplanung) -

o Offentlichkeitsbeteiligung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° 0 o Q

StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘{‘;\ 9

Inklusionsbeauftragter

Behindertenbeauftragter % oﬂ%g

ggf. betroffene Personen

Umsetzungspfad S
. // EWEGUNGSFLACNE: :BEWEGUNGSFLACNEI/
Analyse der Gehwegbreiten : -

Erstellung eines Malinahmenprogramms inkl. Priorisierung

Schaffung von Gehwegen mit Mindestbreiten (z. B. durch Reduk-
tion von Gehwegparken)

FAHRBAHN B b R s
G |

GEHWEG 25m
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F1.3 Programm zu barrierefreien Querungsanlagen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) .
plant bis:

Daueraufgabe

Beschreibung:

Querungsanlagen leisten einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere fir zu
FuR Gehende. Sie tragen zur Uberwindung von Trennwirkungen durch Fahrbahnen, Gewé&sser und Bahnlinien bei
und ermaglichen sichere, durchgangige sowie maglichst direkte Wegeverbindungen. Ihre Bedeutung steigt mit Blick
auf die Erreichbarkeit zentraler Ziele wie Bildungseinrichtungen, Nahversorgungszentren und den 6ffentlichen Ver-
kehr. FUr mobilitats- und seheingeschrankte Personen sind barrierefreie Ausgestaltungen von besonderer Rele-
vanz. Dazu zahlen taktile und akustische Leitelemente sowie abgesenkte Bordsteine, die Orientierung und Beroll-
barkeit erleichtern. Zur systematischen Verbesserung und Anpassung bestehender Querungsstellen wird ein Mal3-
nahmenprogramm empfohlen, das eine Priorisierung ermaglicht und die Umsetzung barrierefreier Gestaltungs-
standards fordert.

Ausgangslage:

Die HauptverkehrsstraRen sowie die Ortsdurchfahrten in Grevenbroich besitzen aufgrund ihrer verkehrlichen Funk-
tion eine hohe Bedeutung fir den Querverkehr. Gleichzeitig fihren sie haufig zu erheblichen Trennwirkungen in-
nerhalb der stadtischen Struktur, die die Nahmobilitat einschranken. Erganzend wirken Bahnlinien und Gewasser
als weitere Barrieren fur den FuRverkehr. An einzelnen Standorten sowie im Rahmen von Um- und Neubauten wur-
den bereits MaRnahmen zur barrierefreien Gestaltung von Querungsanlagen umgesetzt. Im bestehenden Verkehrs-
netz besteht jedoch ein erheblicher Handlungsbedarf, um die Zuganglichkeit und Sicherheit fir alle Nutzergruppen
flachendeckend zu verbessern.

Ziel der MaRRnahme:

Querungsanlagen sollen ein sicheres Queren von Fahrbahnen, insbesondere an komplexen Kreuzungen, fir den
FulRverkehr erleichtern. Durch einen barrierefreien Ausbau wird sichergestellt, dass auch mobilitats- und seheinge-
schrankte Personen die Querungsstellen eigenstandig und gefahrlos nutzen kénnen. Dies betrifft insbesondere As-
pekte der Orientierung, taktilen und visuellen Fihrung sowie eine hindernisfreie Berollbarkeit.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich
e Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung)
e | enkungskreis e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich
e Larmaktionsplan StraBenbau und Verkehr)

Inklusionsbeauftragter
Behindertenbeauftragter
ggf. betroffene Personen

Umsetzungspfad

strategische Prifung der Situation fir den FuRRverkehr an Knotenpunkten im
Stadtgebiet (Systematische Vorgehensweise zur Bewertung definieren)

Ausarbeitung eines Umsetzungsplans zur Verbesserung der festgestellten Man-
gel

Umsetzung insb. entlang der Fokusverbindungen

Umsetzung der Optimierung an Knoten in eigener Planungshoheit
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F1.3 Programm zu barrierefreien Querungsanlagen

Weiterfiuhrende Informationen

Zebrastreifen (,FuRgdngeriberwege”) Beispielbilder

e Bevorrechtigung fir den Fuldverkehr an wichtigen StralRenquerungen

e Einsatzbereiche gemaRk FuRverkehrsaufkommen und KFfz-Verkehrsauf-
kommen (Regelwerke): Priifung an Schulen, Nahversorgungsumfeld, Se-
niorenunterkinften

e Einsatz moglichst an allen innerstadtischen Kreisverkehren

Ampeln (Lichtsignalanlagen - ,LSA")

e Ausbau bestehender FulRverkehrs- und Knotenpunkt-Ampeln

e Ausbaustandard gemal3 den Regelwerken: barrierefreier Ausbau: Dop-
pelbord, taktile und akustische Elemente

e Prifung der Warte- und Freigabezeiten und ggf. Anpassung zu Gunsten
des FulRverkehrs

Mittelinseln

e Bundelung des FuRverkehrs und Erleichterung des Querens langer Wege
oder bei hohen Verkehrsaufkommen ohne Bevorrechtigung
e Ausbaustandard gemaR den Regelwerken (Barrierefreiheit)

Aufpflasterungen/ Teilaufpflasterungen

e FEinsatz bei eingeschrankten Sichtachsen und/oder fehlenden Querungs-
maglichkeiten sowie bei einem entsprechend hohen Verkehrsaufkommen

e Prifung von Teilaufpflasterungen als Gehwegiberfahrten

e farbliche Unterscheidung der Aufpflasterung

e Aufmerksamkeit, aber kein Vorrang fir den FulRverkehr

vorgezogene Seitenrdume (,Gehwegnasen”)

e Verbesserung der Sicherheit durch bessere Sichtachsen und Geschwin-
digkeitsreduktion des Kfz-Verkehrs

e Seitenraum wird zu Gunsten des FuRverkehrs vorgezogen und verkehrs-
sicher gestaltet; ggf. Entfall Stellplatze

e Einsatz besonders im Schulumfeld

Kreisverkehre

e FEinsatz an Kreuzungen, die ein hohes Kfz- und FuRverkehrsaufkommen
aufweisen

o oft konfliktarmer als Lichtsignalablagen, da keine links abbiegenden
Fahrzeuge vorhanden sind

e innerorts mit Zebrastreifen ausstatten
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F1.4 Verbesserung der Querungsbedingungen

SofortmalRnahme

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitit [} I B Kostenklasse [ 1D

Laufzeit ge-

plant bis: 2026

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:

Querungen sind fur ein sicheres und komfortables Gehen im FuRverkehrsnetz entscheidend. Eine gut gestaltete
Querungsanlage zeichnet sich dadurch aus, dass sie sich sicher und bequem nutzen I3sst und die Wartezeiten kurz
sind. Auf Hauptverkehrsstrafien mit einem hohen Kfz-Verkehrsaufkommen sind dies insbesondere fur den FulRver-
kehr bevorrechtigte Anlagen. An Lichtsignalanlagen wird der FuRverkehr bspw. in einer eigenen Phase uber die
Fahrbahn geleitet, sodass eine deutliche zeitliche Trennung vom Kfz-Verkehr vorhanden ist. Auf Hauptachsen und
Nebenachsen kénnen auch kurzfristige Losungen fur sichere Querungen umgesetzt werden. Die Sicherheit der Ver-
kehrsteilnehmenden an Querungsstellen, Einmindungen und Knotenpunkten ist wesentlich von den Sichtbeziehun-
gen abhangig. Durch gegenseitiges Sehen und Erkennen kann das eigene Verhalten des jeweils anderen besser
abgeschatzt werden, was zur Vermeidung von gefahrlichen Situationen fihren kann. Bei der Planung von MaRnah-
men ist daher besonders auf die groRzugige Freihaltung der Sichtfelder zu achten. Dies kann durch das Freihalten
der Kurvenbereiche in Knotenpunkten erreicht werden, die durch eine Markierung der Seitenraume gekennzeichnet
sind. Der Gehbereich wird mit einem FuRverkehrs-Piktogramm markiert, der umliegende Bereich mit Sperrflachen.
Zur Sicherheit sollten diese Bereiche zusatzlich mit Anlehnbigeln fir den Radverkehr oder mit Pollern ausgestattet
werden, damit sie nicht vom Kfz-Verkehr Gberfahren werden. Gleichzeitig wird die Querungsdistanz verkirzt.

Ausgangslage:

In der Stadt Grevenbroich befinden sich im Stadtzentrum einige Lichtsignalanlagen und Kreisverkehre, die eine op-
timale Maglichkeit zum Queren bieten. Insbesondere im Nebennetz sind auch Kreuzungen vorhanden, in deren Be-
reichen Kraftfahrzeuge abgestellt werden. Dies fihrt ggf. zu einer Einschrankung der Sichtachsen, wodurch wiede-
rum das Uberqueren insbesondere fiir Kinder und Personen mit Bewegungseinschrankungen oder Sehbehinderun-
gen erschwert wird.

Ziel der MaRRnahme:
Ziel ist es, die Sichtbarkeit der Verkehrsteilnehmenden in Bereichen von Kreuzungen und Knotenpunkten zu ver-

bessern, um das Queren fir den FuRverkehr zu erleichtern und die Sicherheit zu erhéhen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
Strafkenbau und Verkehr) -

Umsetzungspfad
Analyse relevanter Querungsstellen

Planung von punktuellen MalRnahmen an Kreuzun-
gen und Knotenpunkten
Malknahmenumsetzung
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F2 Erstellung eines FuRverkehrskonzeptes inklusive FuBverkehrsnetz

Ein FulRverkehrskonzept bildet die fachliche Grundlage zur systematischen Forderung des Gehens als alltagliche Mobi-

litatsform. Es zielt darauf ab, die Bedingungen fir den FuRRverkehr in Grevenbroich nachhaltig zu verbessern — durch
sichere, komfortable und barrierefreie Wege sowie eine starkere Vernetzung innerhalb des Stadtgebiets.

Mit der Erstellung eines flachendeckenden FuRRverkehrsnetzes, das wichtige Ziele wie Schulen, Bahnhdfe und Nahver-
sorgungszentren mit attraktiven und durchgangigen Wegeverbindungen verbindet tragt dazu bei, die Nahmobilitat
stadtweit zu starken. Besondere Berlcksichtigung finden Aspekte wie Barrierefreiheit, Sichtbeziehungen, Mindestbrei-
ten fir Gehwege und sichere Querungsanlagen. Die gezielte Verbesserung des Fuldverkehrs steigert nicht nur die Le-
bensqualitat und Verkehrssicherheit, sondern unterstitzt auch die klima- und gesundheitsfreundliche Stadtentwick-
lung.
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F2.1 Erstellung eines FuRwegenetzes

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2030

Beschreibung:
Die infrastrukturelle Grundvoraussetzung zur Forderung des FuRverkehrs ist ein Einfaches sowie mdglichst engma-

schiges und attraktives Fullwegenetz, bei dem Umwegebeziehungen vermieden werden.

Die Realisierung eines adaquaten Fuliwegenetzes, welches sowohl entlang als auch abseits von Hauptverkehrsstra-
Ren verlauft, ist essenziell. Fur die Stadt Grevenbroich ist demnach die Entwicklung eines zusammenhangenden
Konzepts zur SchlieRung gegenwartiger Licken sowie zur Optimierung des gesamten Wegenetzes erforderlich.
Hierbei sind die Aspekte der sozialen Sicherheit zu beriicksichtigen, um eine uneingeschrankte Nutzbarkeit der
FulRwege auch fur alle Personengruppen zu gewahrleisten.

Neben punktuellen Sitz- und Spielméglichkeiten tragen speziell eingerichtete Themen und Nahmobilitatsrouten
maligeblich zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum bei. Sie schaffen Orte zum Ausruhen und
Verweilen, aber auch zur Kommunikation, Bewegung und Aktivitat. Insbesondere Spiel- und Sportrouten in Quartie-
ren schaffen Verknupfungen z. B. fir Kinder zu Schulwegen. Die Routen starken die eigenstandige Mobilitat der
Schilerinnen und Schiler und kdnnen einen Beitrag zur Reduzierung von motorisierten Elterntaxis darstellen.

Ausgangslage:

Das Stadtzentrum sowie die zentralen Bereiche der Ortsteile in Grevenbroich sind grofstenteils gut fuRlaufig er-
schlossen. Die Uberwiegend ebene Topografie bietet gunstige Bedingungen fir komfortables Gehen. Dennoch be-
stehen vereinzelt Netzlicken, die die Sicherheit und den Komfort beeintrachtigen kénnen — etwa durch fehlende
Querungsmaglichkeiten oder unzureichend ausgebaute Wegeabschnitte. Zusatzlich wird die Fortbewegung zu FuR
in einigen Ortsteilen durch Barrieren wie die Autobahn, Bahntrassen oder die Erft erschwert.

Ziel der MaRRnahme:
Ein FulRverkehrsnetz zielt darauf ab, sichere, durchgangige und barrierefreie Wege fir zu Fuld Gehende bereitzu-

stellen und somit die Attraktivitat alltaglicher Wege zu erhdhen. Es starkt die Verkehrssicherheit, verbessert die Er-
reichbarkeit wichtiger Orte und tragt zur Lebensqualitat in Stadten bei.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Lenkungskreis (Fachbereich Stadtplanung) -7

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° 0 o Q

StraRenbau und Verkehr) 'R'M‘;\ 9

Umsetzungspfad
Benennung konkreter Wegeachsen fir den Fuldverkehr
Routenkonzeption Wegenetz (mit Beschilderung) mit Anbindung wichtiger Ziele
Verbesserung der Wegeinfrastruktur (Qualitaten schaffen: Breiten, Oberflachen, Leitelemente)
SchlieRung von Netzlicken
Entwicklung zielgruppenorientierter und bewegungsanimierender Themenrouten (,Trimm Dich Pfade”)

Schaffung von Aufenthaltsrdumen und Sitzmaglichkeiten
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F2.2 Volistindiges FuRverkehrskonzept

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) 2030+

Beschreibung:

Ein FulRverkehrskonzept ist ein strategisches Instrument zur Forderung des ZufuRgehens im urbanen Raum. Es
analysiert die vorhandene Infrastruktur, identifiziert Schwachstellen wie z.B. NetzliGcken und Barrieren. Daruber
hinaus werden konkrete MalRnahmen zur Verbesserung von Sicherheit, Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat ent-
wickelt. In Grevenbroich kann es dabei helfen, zentrale Ziele wie Schulen, Nahversorgungszentren und Bahnhdfe
besser fulRlaufig zu erschlieRen, die Verkehrssicherheit zu erhthen und das Mobilitatsverhalten nachhaltig zu be-
einflussen. Durch die Einbindung von Birgerinnen und Birgern sowie lokalen Akteuren werden zudem die Akzep-
tanz sowie die Wirksamkeit des Konzepts gestarkt. Es kann auch ein gemeinsames Nahmobilitatskonzept erstellt
werden, in dem der Radverkehr ebenfalls eine Berlcksichtigung findet (vgl. R1.1).

Ausgangslage:

Grevenbroich verfigt Gber ein weitgehend gut erschlossenes Fullwegenetz in den zentralen Stadtbereichen und
Ortsteilen. Die topografisch ebene Lage bietet grundsatzlich ginstige Bedingungen fur das Zufuligehen. Dennoch
bestehen punktuell Netzlicken und Barrieren — durch Autobahnen, Bahntrassen oder Gewasser — die die direkte
und sichere Erreichbarkeit wichtiger Ziele wie Schulen, Nahversorgungszentren oder Haltestellen einschranken.

Ziel der MaRnahme:

Das Ziel eines FuRverkehrskonzepts besteht darin, die Nahmobilitat nachhaltig zu starken und die Rahmenbedin-
gungen fur das ZufulRgehen gezielt zu verbessern. Es unterstitzt die Stadtentwicklung durch sichere, barrierefreie
und attraktive Wegeverbindungen zu wichtigen Einrichtungen wie Schulen, Einkaufsmaglichkeiten und Haltestellen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung) S ol

e |eitbild Mobilitat e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich oo o Q

StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘&;\ 9‘«'-_.:

o

Umsetzungspfad
Analyse der bestehenden Fuldverkehrsinfrastruktur:
Identifikation von Netzlicken, Barrieren und Angstraumen
Auswertung relevanter Daten (Unfallzahlen, Frequenzen)
Durchfihrung von Beteiligungsprozessen
Erstellung des FuRverkehrsnetzes (vgl. F2.1)
MaRnahmenentwicklung (Umsetzungskatalog)
Priorisierung nach Wirkungspotenzial, Machbarkeit und Kosten

Malknahmenumsetzung
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F2.3 Ausbau von Haupt- und Freizeitrouten

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-

plant bis: 2035+

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre)

Beschreibung:

Der gezielte Ausbau von Haupt- und Freizeitrouten stellt einen zentralen Bestandteil einer fuRgangerfreundlichen
Verkehrsplanung dar. Ziel ist die Schaffung durchgangiger und funktionaler Wegebeziehungen, die sowohl alltags-
bezogene als auch freizeitorientierte Nutzungen unterstitzen. Hauptrouten dienen der direkten Verbindung rele-
vanter stadtischer Einrichtungen wie Schulen, Haltestellen und Nahversorgungszentren und sollen eine barriere-
freie und sichere Infrastruktur mit klarer WegefGhrung bieten. Dabei liegt der Fokus auf der direkten und damit
schnellen Verbindung.

Freizeitrouten richten sich verstarkt auf die ErschlieBung von Grinflachen und Naherholungsraumen im Stadtgebiet
und im Umland. Sie bedirfen einer attraktiven Gestaltung mit wetterfesten Belagen sowie einer guten Orientierung
und sollten auch fir mobilitatseingeschrankte Personen zuganglich sein. Die Vernetzung beider Routentypen inner-
halb eines gesamtstadtischen FuRverkehrsnetzes sowie ihre Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr sind es-
senziell, um Synergien zwischen den Verkehrsarten zu nutzen und multimodale Mobilitat zu fordern (vgl. F2.1).

Ausgangslage:

In den zentralen Bereichen Grevenbroichs sowie in vielen Ortsteilen bestehen bereits fuRlaufige Verbindungen zu
wichtigen Einrichtungen wie Schulen, Nahversorgungszentren und Haltestellen. Dennoch zeigen sich vereinzelt
Netzlicken und Barrieren — etwa durch Bahntrassen, Gewasser oder stark befahrene StraRen — die die direkte und
sichere Erreichbarkeit einschranken. Freizeitrouten, insbesondere entlang der Erft und in Richtung Naherholungs-
raume, sind teilweise vorhanden, aber nicht flachendeckend erschlossen oder durchgangig gestaltet.

Ziel der MaRnahme:
Der Ausbau von Haupt- und Freizeitrouten im FulRverkehr zielt darauf ab, attraktive und funktionale Wegebezie-
hungen fir Personen in ihrem Alltag und in der Freizeit zu etablieren. Attraktive Wege férdern das ZufuRgehen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
(Fachbereich Stadtplanung) -

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q

StraRenbau und Verkehr) 'l"m{‘_;\ 9

o

Umsetzungspfad
Bestandsaufnahme bestehender Haupt- und Freizeitrouten sowie identifizierter NetzliGcken (vgl. F2.1 und F2.2)
Konzeptentwicklung (Routennetz mit Haupt- und Freizeitrouten)
Definition von Standards auf entsprechenden Routen
Malinahmenplanung
Malinahmenumsetzung

Regelmaliige Evaluation und Fortschreibung des Routennetzes
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F3 Attraktive Rdume herstellen und Angstrdume beseitigen

In der kommunalen FuRverkehrsforderung kommt der Qualitat des 6ffentlichen Raums eine entscheidende Bedeutung

zu. Attraktive Aufenthaltsbereiche steigern nicht nur die Lebens- und Aufenthaltsqualitat, sie erhdhen auch das Si-
cherheitsgefihl der Nutzerinnen und Nutzer und motivieren zum Zuful3gehen. Demgegeniber entstehen an schlecht
beleuchteten, engen oder verwahrlosten Stellen sogenannte Angstraume, die das subjektive Sicherheitsempfinden
erheblich beeintrachtigen und die direkte Wegewahl verhindern kénnen. Eine strategische Aufwertung &ffentlicher
Raume leistet einen wichtigen Beitrag zu einer inklusiven, lebendigen und fuRgangerorientierten Stadtentwicklung in
Grevenbroich.
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F3.1 Aufenthaltsrdume schaffen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2028

Beschreibung:

Attraktive Stral3enrdume konnen aus bereits bestehenden Flachen umgewandelt werden. Zum Beispiel wandeln
sogenannte Parklets einzelne Stellplatze oder versiegelte Platzflachen in urbane Mini-Platze um, die als temporare
oder dauerhafte Aufenthaltsflachen genutzt werden konnen. Auf einer Flache von oft nur 3—6 Quadratmetern ent-
stehen so Sitzgelegenheiten, Pflanzkibel, Fahrradabstellmdglichkeiten oder interaktive Elemente. Durch modulare
Bauweise lassen sich Parklets zunachst als Pilotprojekte errichten und bei einer positiven Resonanz in dauerhafte
Kleinplatze Gberfihren. Pocket Parks gehen einen Schritt weiter und integrieren auf ehemaligen Parkflachen kleine
Gruninseln mit Banken, Blumenbeeten oder Bodendeckern. Sie bieten Klima- und Erholungsfunktionen, steigern die
Artenvielfalt im StraRenzug und lockern das Stadtbild auf. Die Banke kdnnen flexibel angeordnet werden, um Ein-
zel- und Gruppenaufenthalte zu ermdglichen und dabei stets auf Barrierefreiheit und rutschfeste Oberflachen zu
achten. Der Ersatz von Parkflachen durch Parklets und Pocket Parks fordert die Aufenthaltsqualitat, starkt das ur-
bane Leben und setzt ein sichtbares Zeichen fir nachhaltige Mobilitat.

Ausgangslage:

Insbesondere der hohe Anteil an Stellplatzen in Grevenbroich bietet Potential vereinzelt Platz fir den FulRverkehr zu
schaffen. Durch Parklets, (temporare) Sitz- und Spielmdglichkeiten Iasst sich ein attraktives Angebot fir den FuR-
verkehr schaffen.

Ziel der MaRRnahme:
Die gezielte Umwandlung von Pkw-Stellplatzen in attraktive Aufenthaltsangebote fordert die Nahmabilitat. Gleich-
zeitig setzt die Kommune damit ein deutliches Zeichen fir nachhaltige Mobilitat und lebenswertere Stadtraume.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
o Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung) -7

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q

StralRenbau und Verkehr, Bereich 'E'ﬂ‘{‘;\ 9

Grin/Umwelt/Klima)

Umsetzungspfad

Identifikation wenig genutzter oder Uberdimensionierter
Parkflachen und anderer versiegelter Flachen

Bewertung der lokalen Bedarfe (Schatten, Sitzgelegenheit,
Grinflache, Radverkehrsabstellanlage)

Abstimmung mit Anwohnenden und Gewerbetreibenden
Einrichtung temporarer ,Parklets”

Kurze Laufzeit (z. B. einige Wochen), um Wirkung und Ak-
zeptanz zu prifen

Dauerhafte Umgestaltung bei Erfolg

Monitoring und Weiterentwicklung

Planersocietat



Seite 44 von 150 Mobilitatskonzept fur die Stadt Grevenbroich

F3.2 Attraktive Gestaltung von Angstrdumen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Das Thema der Sicherheit im &ffentlichen Raum ist fur viele Menschen von signifikanter Relevanz fir ihr Mobilitats-
verhalten. Die Wahrnehmung von Angstraumen wird von verschiedenen Faktoren beeinflusst, wie beispielsweise
der Gestaltung der Raumlichkeiten oder dem subjektiven Sicherheitsempfinden. Angste im 6ffentlichen Raum tre-
ten typischerweise in den Abend- und Nachtstunden auf. Fur die Empfindung von Angstraumen sind insbesondere
folgende Faktoren von Relevanz: mangelnde Beleuchtung (auch in Form von Wechseln zwischen unterschiedlichen
Beleuchtungsstarken und -spektren), die Wahrnehmung eines unangenehmen Publikums, das Fehlen von Alternati-
ven, die als unubersichtlich empfundene Umgebung sowie die Verwahrlosung und mangelnde Pflege des jeweiligen
Ortes. Da die Wahrnehmung subjektiv ist, empfiehlt es sich, eine Abfrage nach Angstraumen in Grevenbroich
durchzufthren und daraufhin MalRnahmen zu entwickeln, die das Sicherheitsgefihl der Stadtbevélkerung in diesen
Raumen erhoht. Fir den Abbau von Angstraumen sollen generelle Losungen zur Verbesserung der Beleuchtung,
Sauberkeit und Einsehbarkeit &ffentlicher Wege und Unterfiihrungen sowie OPNV-Haltestellen angewendet wer-
den. Ein MaRnahmenprogramm, das eine Priorisierung der Malinahmen vorsieht, kann bei der sukzessiven Umset-
zung von Nutzen sein.

Ausgangslage:

In Grevenbroich befindet sich eine signifikante Anzahl an UnterfGhrungen, die die groRen Verkehrsachsen kreuzen.
Diese sind haufig dunkel und unattraktiv gestaltet, was dazu fihrt, dass sie gemieden werden oder Umwege in
Kauf genommen werden mussen. Zudem verscharfen Konflikte mit dem Radverkehr die Situation zum Teil.

Ziel der MaRnahme:

Eine attraktive Gestaltung des offentlichen Raums hat einen signifikanten Einfluss auf das allgemeine Wohlbefin-
den und das Sicherheitsgefihl der Bevolkerung. Eine ansprechende und belebte Umgebung kann dazu beitragen,
das Sicherheitsgefihl zu erhohen und somit zum Gehen einzuladen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Lenkungsgruppe (Fachbereich Stadtplanung) -7

o Offentlichkeitsbeteiligung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q

StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘&\ 9

e ggf. Vereine oder Initiativen

e ggf. Schulen % ; Q

Identifikation von Angstraumen z.B. Mangelmelder

Umsetzungspfad

Einstufung bekannter 6ffentlicher Raume (z. B. leicht
angstbesetzt bis stark angstbesetzt) zur Priorisierung von
Malnahmen

Budget fur die Umsetzung der MalRnahmen einplanen
Umgestaltung erster bekannter Angstraume

Evaluation

ggf. Anpassung der MaRnahmen
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F& Stirkere Trennung von FuR- und Radverkehr

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:
Eine konsequente Trennung von FulR- und Radverkehr reduziert Konflikte, erhéht die Sicherheit und steigert den

Komfort fir alle Verkehrsteilnehmenden. FuRgangerinnen und FuRganger profitieren von klar abgegrenzten Geh-
wegen, auf denen sie ohne Uberraschungen durch ziigig fahrende Rader unterwegs sein kénnen. Gleichzeitig ge-
winnen Radfahrende verlassliche, ungehinderte Wegefthrungen, auf denen sie zigig und flissig vorankommen.
Gerade an Knotenpunkten, in Schul- und Einkaufsbereichen sowie auf stark frequentierten Verbindungen Iasst sich
so das Unfallrisiko deutlich senken und die Aufenthaltsqualitat im StraRenraum erhéhen.

Die Umsetzung erfolgt Gber bauliche und gestalterische MalRnahmen: Gehwege werden ausreichend breit geplant
und farblich bzw. materiell von Radwegen abgesetzt. Bordsteinkanten oder Poller schaffen eine physische Tren-
nung. Wo der Raum begrenzt ist, kdnnen Schutzstreifen angelegt werden. Beschilderung, Bodenmarkierungen und
taktile Elemente unterstitzen die Orientierung. Im Kreuzungsbereich sorgen separate Ampelphasen und gut sicht-
bare Markierungen fur klare Vorfahrtsregeln. Durch eine abgestimmte Planung und regelmaRige Kontrolle der Inf-
rastruktur 13sst sich eine nachhaltige Entflechtung von FuR- und Radverkehr in Grevenbroich sicherstellen.

Ausgangslage:

In Grevenbroich verlauft der Radverkehr vielfach gemeinsam mit dem FuRverkehr — insbesondere auf Hauptverbin-
dungen zwischen Ortsteilen und innerorts, wo der Platz fir getrennte Wege fehlt. Teilweise wird eine separate Fih-
rung eingerichtet, wahrend an Unterfihrungen die gemeinsame Geh-/Radwegfihrung erhalten bleibt.

Ziel der MalRnahme:
Die bauliche Trennung von Fuf3- und Radverkehr minimiert Konflikte, erhoht Komfort und Sicherheit fir beide Nut-

zungsgruppen und schafft klare, barrierefreie Wegeverbindungen. Gleichzeitig optimiert sie den Verkehrsfluss auf
stark frequentierten Routen und fordert umweltfreundliche Mobilitat.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Lenkungsgruppe (Fachbereich Stadtplanung) -

e Offentlichkeitsbeteiligung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q
StraRenbau und Verkehr) Tﬂ‘{‘_}\

Umsetzungspfad
Bestandsaufnahme und Analyse der gemeinsamen Wege
Definition von Trennungsformen und Standards
Priorisierung von Abschnitten

Sukzessive MaRnahmenumsetzung entsprechend geeigneter
Trennungsform

Monitoring und ggf. Nachsteuerung

Planersocietat



Seite 46 von 150 Mobilitatskonzept fur die Stadt Grevenbroich

F5 FuRverkehrs-Check durchfiihren

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status In Planung Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2027

Beschreibung:
Malnahmen zur Forderung des FuRverkehrs betreffen Gberwiegend kleinrdumige Bereiche und erfordern eine de-

taillierte lokale Planung. Da eine gesamtstadtische Steuerung nicht immer maglich ist, soll die Situation exempla-
risch und regelmaRig in ausgewahlten Stadtteilen durch sogenannte FuRRverkehrs-Checks geprift werden.

Diese Checks beinhalten Planungsspaziergange und Workshops mit lokalen Akteurinnen und Akteuren. Ziel ist es,
das Bewusstsein fir die Belange des FuRverkehrs in Verwaltung, Bezirkspolitik und Burgerschaft zu starken. Sensi-
bilisierungsmalRnahmen, wie zum Beispiel das Simulieren von Sehbeeintrachtigungen, tragen dazu bei, die Per-
spektive mobilitatseingeschrankter Personen zu bericksichtigen.

Die Ergebnisse der lokalen Erhebungen flieRen in konkrete Umsetzungsplane ein. Eine thematische Ausweitung auf
weitere Stadtteile fordert den interkommunalen Austausch und unterstitzt kontinuierliche Verbesserungen fir den
FulRverkehr.

Ausgangslage:

Grevenbroich ist Mitglied des Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Mitgliedskommunen haben die Mdglichkeit, sich bei den
jahrlich stattfindenden FuRverkehrs-Checks zu bewerben und den Partizipationsprozess als Forderung des Ministe-
riums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen zu gewinnen. Des Weiteren besteht
die Maglichkeit, dass die Durchfihrung eines FulRRverkehrs-Checks in der Kommune autonom erfolgt, was wiederum
einen groReren Aufwand fir die Kommune bedeutet.

Ziel der MaRnahme:

Das partizipative Format zielt darauf ab, Birgerinnen und Birger, Verwaltung und politische Entscheidungstragen-
de fUr das Thema FuRverkehr zu sensibilisieren und einen Austausch zwischen allen Beteiligten zu fordern. Die
Schaffung von Verstandnis erfolgt durch die Prasentation unterschiedlicher Perspektiven sowie den Austausch von
Alltagsproblemen im Stral3enraum. Der Fokus der FulRverkehr-Checks liegt auf ortsspezifischen und kurzfristig um-
setzbaren Malknahmen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Handlungsempfehlung Gutachter e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
Stralkenbau und Verkehr) -

Umsetzungspfad
Bewerbung um einen Fullverkehrs-Check beim Land NRW
Durchfihrung des FuRverkehrs-Checks (ggf. ohne Forderung)

Definition und Umsetzung von MalRnahmen

Evaluation

WeiterfGhrung in weiteren Stadtteilen
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Handlungsfeld K | Kfz-Verkehr und Elektromobilitat

Das Auto ist fur viele Menschen in Grevenbroich ein fester Bestandteil des Alltags. Etwa die Halfte der Bevolkerung
nutzt den motorisierten Individualverkehr regelmaRig fur ihre taglichen Wege — erganzt durch zahlreiche Einpendler
aus dem Umland. Damit einher gehen jedoch hohe Emissionen, Flachenverbrauch und eine starke Pragung des Stadt-
bilds durch Verkehr und Infrastruktur.

Moderne Fahrzeugtechnologien und vor allem elektrische Antriebe konnen einen wichtigen Beitrag zur Reduzierung der
Umweltbelastung leisten. Doch auch Elektrofahrzeuge bendtigen Platz und fGhren nicht automatisch zu weniger Ver-
kehr oder attraktiveren offentlichen Rdumen. Ohne eine deutliche Verlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel
wie den OPNV, den Rad- oder FuRverkehr bleibt eine umfassende Verkehrswende aus.

Deshalb setzt das Mobilitatskonzept auf eine Doppelstrategie: Zum einen sollen alternative Antriebe und innovative
Mobilitatsformen wie Carsharing unterstitzt werden. Zum anderen geht es um die Starkung der Verkehrsalternativen
durch bessere Infrastruktur, Angebote und eine faire Umverteilung des Stral3enraums.

Grevenbroich ist gut in das regionale Verkehrsnetz eingebunden. AuRergewohnliche Engpasse wurden kaum festge-
stellt. Dennoch sind die Verkehrsflachen groR und dominieren viele Bereiche der Stadt. Erste erfolgreiche Malinahmen,
etwa durch klar geregelte Parkzonen im Rahmen des Integriertes Stadtentwicklungskonzept Bereich Innenstadt, zeigen,
dass Ordnung und Flacheneffizienz méglich sind.

Im Rahmen des Mobilitatskonzepts wurden vier zentrale MalRnahmenpakete mit insgesamt neun konkreten UntermaR-
nahmen im Bereich Kfz-Verkehr und E-Mobilitat entwickelt. Diese werden im Folgenden dargestellt — erganzt durch
weitere relevante Malknahmen aus angrenzenden Handlungsfeldern.

Abbildung 10: MalRnahmenibersicht Handlungsfeld ,Kfz-Verkehr und E-Mobilitat"
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K1 Férderung autoarmer Wohnquartiere

Die Kfz-Infrastruktur in Grevenbroich ist in weiten Teilen des Stadtgebiets sehr dicht ausgebaut. Das Ubergeordnete
StraRennetz (v. a. die Autobahnen, Bundes- und LandesstraRRen) ist an die Stadtteile sehr gut angebunden und daher
in einem sehr geringen Zeitraum fur die Verkehrsteilnehmenden erreichbar. Mit den Komfort- und Flexibilitatsvorteilen
des individuellen Kfz-Verkehrs gehen allerdings auch Verkehrsbelastungen, Flachenverbrauch (ruhender und flieRender
Verkehr) in wertvollen Bereichen der Stadt sowie Klima- und Umweltbelastungen einher. Angesichts des immer weiter
steigenden Pkw-Besitzes wird nicht nur in Grevenbroich deutlich, dass ein ,Weiter so “ der Verkehrspolitik nicht Ianger
moglich sein kann und zwangsweise zu Kapazitats- und Umweltproblemen sowie einer Abwertung der Lebensqualitat
der Stadt fihren wirde. Verscharfte nationale und internationale Klimaschutzziele und entsprechende Diskussionen
verdeutlichen, dass der Kfz-Verkehr mit seinen Folgeerscheinungen zunehmend Probleme erzeugt und in seiner heuti-
gen Ausgestaltung und Masse in Frage gestellt werden muss. Ohne eine grundlegende Verlagerung von Kfz-Fahrten
auf andere Verkehrsmittel (durch alltagstaugliche Stirkung der Alternativen OPNV und Radverkehr und entsprechende,
vorausschauende Umverteilung der Flachenangebote) wird sich keine Verbesserung der Situation einstellen.

Im Ubergeordneten, zumeist klassifizierten StraRennetz der Stadt Grevenbroich gilt innerorts in der Regel eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung von maximal 50 km/h. Die klassifizierten Straen sind entsprechend ihrer Straf3enbaulast
als Bundes-, Landes- oder KreisstralRen eingeordnet. Der Betrieb und die Unterhaltung dieser Straf3en obliegt dem
jeweiligen Baulasttrager, wie beispielsweise Stralken.NRW fir die Bundes- und LandesstralRen in Nordrhein-Westfalen.
Infolge der Malinahmenvorschlage aus dem Larmaktionsplan wurde auf einigen Stral3en die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit bereits auf 30 km/h reduziert — unter anderem auf der Richard-Wagner-Stralie, der Deutsch-Ritter-Allee sowie
der FriedrichstraRe in Kapellen.

Unabhangig von der formalen Geschwindigkeitsbegrenzung ist festzustellen, dass auf bestimmten inner6rtlichen Stra-
Renabschnitten die erlaubte Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h faktisch nicht erreicht werden kann. Dies liegt insbe-
sondere an den geringen StralRenquerschnitten und der baulichen Enge, die eine héhere Geschwindigkeit nicht zulas-
sen. Beispiele hierfir sind die Kirchstral3e in Gustorf, die Erftstralie in Frimmersdorf sowie die OberstraRRe in Weveling-
hoven.
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K1.1 Reduzierung des Kfz-Verkehrs in Bestandsquartieren

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [N

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Installation verkehrsberuhigender Malknahmen im Wohnumfeld umsetzen, z.B. Fahrbahnmarkierungen, Fahrspur-
verengungen, Bodenschwellen, Strallenmablierungen und Begrinungen. Weitere Optionen sind Aufpflasterungen
an Quartierseingangen, vorgezogene Seitenrdume (,Gehwegnasen”), gezielte Anordnung von Parkstdnden sowie

eine verstarkte Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche. Ausreichende Stellpldtze sind gemalk kommunaler Sat-

zung sicherzustellen.

Ausgangslage:

Das Ubergeordnete Strakennetz (v. a. die Autobahnen, Bundes- und Landesstraen) ist an die Stadtteile sehr gut
angebunden und daher in einem sehr geringen Zeitraum fur die Verkehrsteilnehmenden erreichbar. Mit den Kom-
fort- und Flexibilitatsvorteilen des individuellen Kfz-Verkehrs gehen allerdings auch Verkehrsbelastungen, Flachen-
verbrauch (ruhender und flieRender Verkehr) in wertvollen Bereichen der Stadt sowie Klima- und Umweltbelastun-
gen einher.

Ziel der MaRnahme:
Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit und die Nahmobilitat stehen im Mittelpunkt. Kinder kdnnen im 6ffentlichen
Raum gefahrlos Spielen und quartiersfremde Durchgangsverkehre werden unterbunden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e |eithild-Workshop e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
o Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung, Fachbe- S odl

e Gutachterliche Handlungsempfehlung reich Ordnungsamt) Yy 9

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich T'ﬂ‘{‘;\ 9‘1_.:

StraRenbau und Verkehr)

Umsetzungspfad

Erfassung und Priorisierung von Wohnquartieren mit hohem
Durchgangsverkehr und hoher Verkehrsbelastung

Prifung geeigneter verkehrsberuhigender MalRnahmen
Erstellung eines Gestaltungskonzeptes

Entwicklung eines Umsetzungsplans zur Ausweisung ver-
kehrsberuhigter Bereiche
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K1.2 Verkehrsarme Gestaltung bei Neubauquartieren

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) plant bis:

Daueraufgabe

Beschreibung:

Kostenintensive Losungen fir NeubaumalRnahmen sind verkehrsberuhigte Stralsen, dezentrale Quartiersparkplatze,
die dennoch kurze und sichere Wege fur FulR- und Radverkehr bieten. Ebenso attraktive Grin- und Aufenthaltsfla-
chen sowie gezielte bauliche Malinahmen wie Fahrbahnverengungen, Bodenschwellen und StraRenmablierung. Der
FuR- und Radverkehr, insbesondere Kinder, sollen eine bevorzugte Position zum Spielen und Aufenthalt erhalten.
Der Kfz-Verkehr ist als untergeordnet zu betrachten.

Ausgangslage:

Die Kfz-Infrastruktur in Grevenbroich ist dicht ausgebaut, das ibergeordnete Strakennetz (v. a. die Autobahnen,
Bundes- und LandesstraRen) ist an weite Teile des Stadtgebiets sehr gut angebunden und vor diesem Hintergrund
schnell erreichbar. Mit den Komfort- und Flexibilitatsvorteilen des individuellen Kfz-Verkehrs gehen allerdings auch
Verkehrsbelastungen, Fldchenverbrauch (ruhender und flieRender Verkehr) in wertvollen Bereichen der Stadt sowie
Klima- und Umweltbelastungen einher.

Ziel der MaRnahme:
Es stehen die Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit sowie die Nahmobilitat im Mittelpunkt. Kinder kénnen im 6f-
fentlichen Raum gefahrlos spielen, wahrend quartiersfremde Durchgangsverkehre unterbunden werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
(Fachbereich Stadtplanung) -7

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Berei- ° o o Q

che StraRenbau und Verkehr, Be- T'ﬂ‘{‘;\ 9‘3-_-:

reich Grin/ Umwelt/ Klima)

Umsetzungspfad

? Entwicklung von Planungsleitlinien fiir verkehrs-
arme Neubauquartiere

? Integration gezielter baulicher MaRnahmen zur ver-

kehrsarmen Gestaltung bei der Planung von Neu-
bauquartieren

Realisierung
Evaluation
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K2 Ruhender Verkehr

Ruhender Verkehr kann Konflikte zwischen den unterschiedlichen Mobilitatsformen auslosen oder diese verstarken.

Ursachlich konnen hier neben dem generellen Anstieg des Pkw-Besitzes auch besonders homogene Umfeldnutzungen
oder starke Nutzungsmischungen sowie in diesen Zusammenhangen fehlende kommunale Steuerung und Kommuni-
kation sein.

Parken im offentlichen Raum gehdrt zum Gemeingebrauch. Nach den gesetzlichen Grundlagen (StVG, StVO, VwV-StV0)
darf grundsatzlich auf der Fahrbahn geparkt werden, wo es nicht durch diese Rechtsgrundlagen ausdricklich verboten
ist. Im Allgemeinen bestehen jedoch gewisse Einschrankungen und Regeln. So ist beispielsweise das Parken in ver-
kehrsberuhigten Bereichen grundsatzlich nur in dafir markierten Bereichen erlaubt, das Parken ist auf dem Gehweg —
dort wo es nicht ausdricklich angeordnet ist — grundsatzlich verboten. DarUber hinaus ist ebenfalls in den 0.g. Werken
festgehalten, dass die Freihaltung eines jeweils finf Meter messenden Bereichs vor und nach sowie Einmindungen
durch die Verkehrsteilnehmenden einzuhalten ist. Die zuvor genannten Restriktionen erfahren in der Praxis jedoch eine
kontinuierlich sinkende Akzeptanz. Dies ist insbesondere auf jahrzehntelanger Duldung regelwidriger Praxis, an einer
zu geringen Kontrolldichte und auch aufgrund von Wissensbarrieren sowie einer vergleichsweise milden Sanktionspo-
litik zurlGckzufGhren. So wird vermehrt regelwidrig und teilweise auch gefahrdend (z. B. auf Rad- und Gehwegen, im
Bereich von Kreuzungen und Einmindungen und einschrankend fur Feuerwehr, Rettungsdienst und Ver- und Entsor-
gungsfahrzeugen) geparkt. Diese Problematik beziiglich des ruhenden Verkehrs hat mit dem so genannten Urteil zum
Gehwegparken™ mittlerweile sogar die hochste deutsche Verwaltungsgerichtsebene beschaftigt, welche klargestellt
hat, dass Kommunen gezielt MaRnahmen ergreifen mussen, um die Sicherheit und Nutzbarkeit von Gehwegen zu ge-
wahrleisten und die Rechte der Anwohnenden auf ungehinderte Nutzung der Gehwege zu schitzen.

Im Rahmen der Umsetzung des bereits vorliegenden Mobilitatsleitbilds beabsichtigt die Stadtverwaltung sowie die
Stadtbetriebe Grevenbroich auch die zeitgemalie Weiterentwicklung des ruhenden Verkehrs zu ergreifen. Dabei sollen
die verschiedenen Ausgangssituationen und Erfordernisse sowohl im Stadtzentrum als auch in den umschlieRenden
Ortsteilen in einem Parkraumkonzept analysiert und Handlungsempfehlungen aufgestellt werden. Somit soll ein Hand-
lungsleitfaden entstehen, nach dessen Vorgaben eine Akquirierung, Gestaltung sowie eine mdgliche Bewirtschaftung
der Parkraumkapazitaten erfolgen kann.

Die Vor-Ort-Begehung durch das Gutachterbiro sowie Inhalte aus dem Mobilitatsleitbild fir die Stadt Grevenbroich
zeigen auf, dass der ruhende bzw. parkende Verkehr in den Ortsteilen teilweise Konflikte und Problemlagen aufweist.
Auf der Basis von Parkraumanalysen kénnen MaRnahmen zur besseren Nutzung der Parkmadglichkeiten und Anpassun-
gen des Parkraumangebotes ergriffen werden.

Zum einen sollte fur eine bessere Organisation des begrenzten Raums eine Parkraumbewirtschaftung eingefihrt wer-
den. Dazu zahlen folgende Kriterien: Analyse und Diskussion der wichtigsten Rahmenbedingungen und Instrumente
(Bewirtschaftungsformen, Gebiihrenhéhe, Ausnahmeregelungen, Kontrolle Wirtschaftlichkeit, Offentlichkeitsarbeit).
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K2.1 Neuorganisation im Bestand Bewohnerparken

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) 2030

Beschreibung:

Bewohnerparken organisiert den ruhenden Verkehr durch die Ausweisung von Parkzonen. Parkflachen werden klar
beschildert und kontrolliert, um Fremdparken und Suchverkehr zu reduzieren. Rechtlich erfolgt die Umsetzung auf
Grundlage der StVO und einer kommunalen Satzung, die die Vergabe und Nutzung der Parkausweise regelt. Bei der
Ausweisung von Parkzonen ist sicherzustellen, dass im unmittelbaren Umfeld ausreichend 6ffentlich nutzbare Stell-
platze zur Verfigung stehen. DarUber hinaus missen alternative Parkmaéglichkeiten deutlich sichtbar und nachvaoll-
ziehbar ausgewiesen sein, um eine ausgewogene Nutzung des offentlichen Raums zu gewahrleisten.

Ausgangslage:

Der ruhende Kfz-Verkehr nimmt auf viele mobilitatsrelevante Bereiche in Grevenbroich Einfluss. Sei es die Ver-
kehrssicherheit (Sichtachsen, verstellte Straken und Gehwege), die Qualitat anderer Verkehrsarten (eingeschrankte
Gehwegbreiten, Uberholmanéver) oder geringe Aufenthaltsqualitat (versperrte 6ffentliche Flichen). Vor dem Hin-
tergrund der Zielsetzung des Grevenbroicher Mobilitatskonzepts ist es erforderlich, die mit dem ruhenden Verkehr
einhergehenden Konflikte nicht nur in zentralen Bereichen der Stadt, sondern vielmehr gesamtstadtisch anzuge-
hen.

Ziel der MaRnahme:
Durch die Ausweisung von Bewohnerparken wird einer bestimmten Gruppe, den Anwohnenden, Parkraum zur Ver-
figung gestellt. So kann die Parkplatzsituation verbessert und das Bestandsquartier entlastet werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Offentlichkeitsbeteiligung e Stadtverwaltung (Fachbereich Ord- Y @
e Handlungsempfehlung nungsamt) -

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q

StraRenbau und Verkehr) ) 9

g 48

Umsetzungspfad
Erfassung von Bereichen mit hohem Parkdruck durch Fremdparken

Erstellung einer kommunalen Satzung zur Regelung von Vergabe und Nutzung von Parkausweisen fir Anwoh-
nenden

Planung und Ausweisung von Parkzonen fir Anwohnende

Kontrolle der Einhaltung des Bewohnerparkens
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K2.2 Parkraumbewirtschaftung einfiihren

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2028

Beschreibung:
Die Parkraumbewirtschaftung zielt darauf ab, den ruhenden Verkehr effizient zu steuern und die Nutzung offentli-

cher Flachen zu optimieren. Durch die EinfGhrung oder Ausweitung von bewirtschafteten Parkzonen wird der Park-
druck reduziert, der Suchverkehr minimiert und die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum verbessert. Die MaRR-
nahme basiert auf rechtlichen Grundlagen wie der StVO und kommunalen Satzungen. Neben verkehrlichen und
stadtebaulichen Vorteilen generiert die Bewirtschaftung auch Einnahmen fir die Kommune, die zur Finanzierung
weiterer MobilitatsmalRnahmen eingesetzt werden kénnen. Eine sozialvertragliche Umsetzung setzt die Bericksich-
tigung alternativer Parkmdglichkeiten und eine transparente Kommunikation voraus.

Ausgangslage:

In der Innenstadt von Grevenbroich bestehen unterschiedliche Parkangebote: gebihrenpflichtige Stellplatze, zeit-
lich begrenztes Parken mit Parkscheibe sowie freie Parkflachen. Die Staffelung der Regelungen — restriktiver im
Zentrum, lockerer in den Randbereichen — ist grundsatzlich sinnvoll und gut beschildert. Dennoch kommt es regel-
malfdig zu ordnungswidrigem Parken. Zudem konkurrieren verschiedene Nutzungsgruppen — Anwohnende, Be-
schaftigte, Kundschaft — um begrenzten Parkraum, was den Nutzungsdruck zusatzlich erhéht. GebGhren dirfen
nur von 6ffentlich-rechtlichen Institutionen erhoben werden, daher ist eine klare Unterscheidung zwischen 6ffentli-
chem und privatem Parkraum essenziell.

Ziel der MaRnahme:
Analyse und Diskussion der wichtigsten Rahmenbedingungen und Instrumente (Bewirtschaftungsformen, Gebuh-
renhdhe, Ausnahmeregelungen, Kontrolle Wirtschaftlichkeit, Offentlichkeitsarbeit).

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Klimaschutzkonzept e Stadtverwaltung (Fachbereich Ord- v @
e Lenkungsgruppe nungsamt) -7
e Offentlichkeitsbeteiligung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q
e Gutachterliche Handlungsempfehlung StraBenbau und Verkehr, Smart- e Q-
City-Management)
e Gesellschaft fur Wirtschaftsforde-
rung und Stadtmarketing Greven-
broich mbH ¢
e Stadtentwicklungsgesellschaft Gre- g O£
venbroich GmbH o
e Einzelhandel
Umsetzungspfad

Analyse bestehender Bewirtschaftungszonen
Identifikation von Bewirtschaftungszonen

Festlegung der Rahmenbedingungen

Installation von Beschilderung und Parkscheinautomaten

Kontrolle der Einhaltung
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K2.3 Einrichtung und Ausbau von Quartiersparkplatzen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

plant bis: 2035+

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre)

Beschreibung:

Quartiersparkplatze werden am Quartierrand organisiert, um Durchgangsverkehre sowie Parksuchverkehr zu ver-
meiden. Klare Zufahrten, strukturierte Stellflachen und kurze Wege zum Wohngebiet sichern eine effiziente Ver-
kehrslenkung und fordern die verkehrsarme Gestaltung des Quartiers.

Ausgangslage:

Der ruhende Kfz-Verkehr nimmt auf viele mobilitatsrelevante Bereiche in Grevenbroich Einfluss. Sei es die Ver-
kehrssicherheit (Sichtachsen, verstellte StraRen und Gehwege), die Qualitat anderer Verkehrsarten (eingeschrankte
Gehwegbreiten, Uberholmanéver) oder geringe Aufenthaltsqualitat (versperrte 6ffentliche Flachen). Vor dem Hin-
tergrund der Zielsetzung des Grevenbroicher Mobilitatskonzepts ist es erforderlich, die mit dem ruhenden Verkehr
einhergehenden Konflikte nicht nur in zentralen Bereichen der Stadt, sondern vielmehr gesamtstadtisch anzuge-
hen.

Ziel der MaRnahme:

Quartiersparkplatze sollen Anwohnenden eines Stadtquartiers einen gemeinsamen Ort zum Abstellen des Fahrzeu-
ges bieten. Nach Mdglichkeit sollen die Quartiersparkplatze ful3laufig erreichbar sein, alternative Verkehrsangebote
(z.B. Fahrrader) konnen ldngere Strecken ausgleichen. Vor allem in Neubaugebieten besteht die Mdglichkeit, bend-
tigte Parkplatze geordnet, abseits des dffentlichen Raumes und gut erreichbar unterzubringen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e |eithild-Workshop e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e | armaktionsplan (Fachbereich Bauordnung und -

o Offentlichkeitsbeteiligung Stadtplanung) s e, Q

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich T'E{‘_}\ 9

StraRenbau und Verkehr)
e Betreiber (privat/stadtisch)

o

Umsetzungspfad
Identifikation geeigneter Standorte am Rand bestehender und neuer Quartiere
Prifung von Flachenverfigbarkeiten und planungsrechtlichen Voraussetzungen
Entwicklung eines Nutzungs- und Bewirtschaftungskonzeptes fur Quartiersparkplatze

Integration erganzender Mobilitatsangebote
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K2.4 Gehwegparken einschrianken

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:
In Grevenbroich ist nahezu jeder Punkt der Kernstadt mit dem Auto anfahrbar und auch Abstellmdglichkeiten gibt es

sehr viele. Dabei zeigt die Offentlichkeitsbeteiligung, dass das sehr groRe Parkplatzangebot zumeist nicht als solches
wahrgenommen wird. Der Parkplatz am gewinschten Ziel scheint stets durch andere belegt zu sein, zeitraubender
Parksuchverkehr wird insbesondere zu den Spitzenzeiten beklagt.

Ausgangslage:

Die Vor-Ort-Begehung in Grevenbroich hat gezeigt, dass das StralRenbild im Stadtgebiet in vielen Teilen nicht nur
durch den flieRenden, sondern auch durch den ruhenden Verkehr gepragt ist. Das gilt sowohl fir den innerstadtischen
Bereich als auch fur die weiteren Ortsteile. In bebauten Strukturen ist stralkenbegleitendes Parken allgegenwartig.

Ziel der MaRnahme:
Maglichst stadtweite Umsetzung der Ordnung des Parkens, Uber die Einrichtung von Halteverbotszonen in denen

das Parken in gekennzeichneten Flachen erlaubt ist, unter Bertcksichtigung verschiedener Ansatze zur Generierung
ausreichender Restfahrbahn- und -gehwegbreiten (Fahrbahnrandparken, halbseitiges Gehwegparken, Gehwegpar-
ken).

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

o |eithild-Workshop e Stadtverwaltung (Fachbereich Ord- Y @
e |armaktionsplan nungsamt) -

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° 0 o Q

StraRenbau und Verkehr) T'M‘;\ 9

Umsetzungspfad
Erfassung und Priorisierung problematischen Gehwegparkens
Prifung der Gehweg- und Fahrbahnbreiten zur Sicherstellung ausreichender Restgehwegbreiten
EinfUhrung von Halteverbotszonen und angeordnetem Gehwegparken

Durchsetzung von Halteverbotszonen und angeordnetem Gehwegparken
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K2.5 Erstellung eines Parkraumkonzeptes

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status In Planung Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2026

Beschreibung:

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und zur Entlastung des offentlichen Raums vom ruhenden Kfz-Verkehr
sowie vom Parksuchverkehr soll ein integriertes Parkraumkonzept fir Grevenbroich entwickelt werden. Im Fokus
stehen Quartiere mit hohem Parkdruck und Nutzungskonflikten zwischen Anwohnenden, Besuchenden und Gewer-
betreibenden. Eine klare Unterscheidung zwischen &ffentlichem und privatem Parkraum ist dabei essenziell, da Ge-
bihren ausschlieRlich von 6ffentlich-rechtlichen Institutionen erhoben werden durfen.

Da Diskussionen Uber Parkraum haufig emotional und subjektiv gefihrt werden, ist eine faktenbasierte Grundlage
entscheidend. Parkraumanalysen, die Angebot und Nachfrage gegeniberstellen sowie Nutzungsgruppen identifi-
zieren, bilden die Basis fir zielgerichtete MalRnahmen. Auf dieser Grundlage kénnen Anpassungen des Parkrau-
mangebots sowie eine effizientere Nutzung bestehender Flachen sachlich begrindet und umgesetzt werden. Klein-
raumige Untersuchungen ermdglichen dabei eine passgenaue Bericksichtigung lokaler Mobilitatsbedarfe in den
jeweiligen Quartieren. Die vorher genannten MaRRnahmen (K2.1-K2.4) sollten in das Parkraumkonzept miteinflieRen.

Ausgangslage:

In Grevenbroich steht ein vielfaltiges Angebot an Stellplatzen fir den ruhenden Verkehr zur Verfigung — sowohl im
Innenstadtbereich als auch in den angrenzenden Quartieren. Bislang fehlt jedoch ein Gbergeordnetes Konzept, das
den ruhenden Verkehr systematisch ordnet und als strategischer Leitfaden fir die Nutzung bestehender sowie die
Planung neuer Stellplatzangebote dient

Ziel der MaRnahme:

Ziel des Parkraumkonzepts ist es, die unterschiedlichen Ausgangslagen und Anforderungen in den einzelnen Stadt-
bereichen zu analysieren und daraus konkrete Handlungsoptionen abzuleiten. Das Konzept soll als Grundlage fur die
Akquirierung, Gestaltung und gegebenenfalls Bewirtschaftung von Parkraumkapazitaten dienen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Mobilitatsleitbild e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich
e Offentlichkeitsbeteiligung StraRenbau und Verkehr)
e (utachterliche Handlungsempfehlung

| 13
D)

uasn?®

Umsetzungspfad

Erhebung und Kartierung bestehender Stellplatzangebote (6ffentlich/ privat, bewirtschaftet/unbewirtschaftet)
sowie deren Analyse: Auslastung, Parkdruck, Nutzergruppen

GegenuUberstellung von Angebot und Nachfrage

Definition quartiersspezifischer Handlungsansatze (z. B. Bewohnerparken, Kurzzeitparken, Ladezonen)
Prifung der Bewirtschaftung Gffentlicher Flachen (Gebihren, Zeitlimits)

Schrittweise Umsetzung nach Prioritaten (z. B. Quartiere mit hohem Parkdruck)

Einrichtung eines Monitorings zur Erfolgskontrolle und Anpassung

Regelmé[&ige Evaluation und Fortschreibung des Konzepts
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K3 Einrichtung von Lieferzonen in der Innenstadt

Prioritat: (1 1 | Aufwand / Komplexitat BEe Kostenklasse [N

Status Noch nicht Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) LanZEI.t ge-
plant bis:

bearbeitet 2030

Beschreibung:
Urbane Logistik betrachtet die Planung, Steuerung und Abwicklung von Transport- und Logistikprozessen in stadti-

schen Gebieten mit dem Ziel die Effizienz von Lieferketten zu erhdhen und dabei die negativen Auswirkungen der
anfallenden Verkehre auf die Umwelt und die Lebensqualitat der Bewohnenden zu verringern. Die Einrichtung von
Lieferzonen in der Innenstadt dient der geordneten Abwicklung des Lieferverkehrs und der Entlastung des 6ffentli-
chen Raums. Lieferzonen werden gezielt an geeigneten Stellen eingerichtet, um kurze Wege zu Geschaften zu er-
moglichen und den Verkehrsfluss nicht zu behindern. Durch eine zeitliche Begrenzung sind sie mehrfacht nutzbar.
Ausgangslage:

Ein zentrales Problem fir den innerstadtischen Wirtschaftsverkehr stellt die Bereitstellung von Flachen fur die Be-
und Entladevorgange dar. Die in jingster Zeit starke Zunahme der Liefer- und Wirtschaftsverkehre fuhrt haufig zu
Nutzungskonflikten, z.B. durch Blockierung der Infrastrukturen des Rad- und Fuldverkehrs. Dies ist auch in Greven-
broich vermehrt zu beobachten. Eine Ausweisung von speziellen Liefer- und Ladezonen ist aktuell noch nicht vor-
handen. Aufgrund der geringen Flachenverfigbarkeiten in Kombination mit einer hohen Dichte von Einzelhandels-
und Wohnnutzung ist in der Innenstadt die Nachfrage nach Flachen groR, andererseits wird Lieferverkehr als beson-
ders stérend wahrgenommen.

Ziel der MaRRnahme:
Lieferzonen schaffen ein Platzangebot fir diesen zeitlichen Bedarf, sodass der flieRende Verkehr entlastet wird und

der offentliche Raum dkonomisch genutzt wird. Zudem kann dadurch verhindert werden, dass Geh- und Radwege
von Lieferverkehren zugestellt werden.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Klimaschutzkonzept e Stadtverwaltung (Fachbereich Ord- Y @
e Gutachterliche Handlungsempfehlung nungsamt) >

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich oo o Q

StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘&\ 9‘3-'.:

e Wirtschaftsforderung

Einzelhandel % Oﬁ%g
)

Identifizierung notwendiger Standorte von Lieferzonen in der Innenstadt

Umsetzungspfad

Durchfthrung eines Pilotprojektes zur praktischen Anwendung von Lieferzonen
Evaluation des Pilotprojektes

Flachendeckende Einrichtung von Lieferzonen
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K& Férderung emissionsarmer Elektromobilitat

Potenziale zur Reduzierung der negativen Umweltwirkungen bieten sicherlich neue Fahrzeugtechnologien und insb.
emissionsarme bzw. -freie Antriebsformen. Allerdings gehen damit keine verkehrsmindernden Effekte zur Entlastung
der Stral3en und offentlichen Raume einher.
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K&.1 Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

plant bis: 2030+

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre)

Beschreibung:
Bei der Fuhrparkelektrifizierung kommt der Kommune eine initiierende, koordinierende und beratende Aufgabe zu.

Die Kommune Ubernimmt eine Vorbildfunktion und kann zudem Ideen und Konzepte erproben. Die Umstellung auf
alternative Antriebe sollte prioritar bei geeigneten Dienstfahrzeugen erfolgen — ausgenommen sind Spezialfahr-
zeuge wie Feuerwehr- oder GroRgerate, bei denen eine Elektrifizierung derzeit nicht sinnvoll erscheint. Zur Sichtbar-
machung sollen regelmaRige Evaluationen der Ansatze und darauf aufbauendes positives Marketing die Vorbildfunk-
tion der Verwaltung unterstitzen.

Ausgangslage:

Im Vordergrund stehen insbesondere Mal3nahmen, die die Mobilitat der stadtischen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
auf dem taglichen Weg zur Arbeit und bei Dienstreisen/-fahrten, die Anzahl der Stellpldtze der Verwaltung sowie
den kommunalen Fuhrpark betreffen (Paggios Grin, Dienstfahrrader und E-Fahrzeuge der Stadtverwaltung).

Ziel der MaRnahme:

Ziel der Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks ist die Reduzierung von CO,-Emissionen und Luftschadstoffen,
die Férderung nachhaltiger Mobilitat sowie der Ausbau der Vorbildfunktion der Stadt Grevenbroich fur klimafreund-
liche und nachhaltige Verkehrsldsungen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e |eithild-Workshop e Stadtbetriebe Grevenbroich (Berei- Y @
e Klimaschutzkonzept che Strallenbau und Verkehr, Be- L od

reich Grin/Umwelt/Klima)

e Fuhrparkmanagement der Stadtver-
waltung

e Ggf. Energieversorger

L]

L]

[ ]
©O
o

3o 2

Umsetzungspfad
Bestandsaufnahme des aktuellen Fuhrparks
Analyse des Ersatzbedarfs
Erstellung eines Plans zur schrittweise kompletten Umstellung auf Elektrofahrzeuge
Schulung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter im Umgang mit Elektrofahrzeugen

Evaluation und Optimierung des Elektrifizierungsprozesses
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K&.2 Entwicklung einer Elektromobilitatsstrategie

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

Status In Planung Beginn: langfristig (>5Jahre) plant bis:

Daueraufgabe

Beschreibung:

Es werden zentrale Standorte fir Ladepunkte und E-Carsharing-Angebote geschaffen, um kurze Wege und eine
hohe Erreichbarkeit zu gewahrleisten. Die Strategie umfasst die Nutzung erneuerbarer Energien, die Forderung
multimodaler Verkehrskonzepte und die Reduzierung des Flachenverbrauchs durch geteilte Mobilitatsangebote.

Ausgangslage:

Aufgrund der zunehmenden und — angesichts der internationalen und nationalen Klimaziele — notwendigen Markt-
durchdringung von Elektro-Kfz besteht eine kommunale Strategie zur Anpassung notwendiger Infrastrukturen fur
die E-Mobilitat. Diese soll fortgefihrt werden, um zu klaren, wo welche Art von Lademadglichkeiten bendétigt werden,
wie man mit den Ansprichen der neuen Fahrzeuge umgeht und wie die kommunale Energieversorgung aufgestellt
werden muss.

Ziel der MaRnahme:
Ziel ist es, die Lebensqualitat in urbanen Raumen zu erhéhen, den CO,-Ausstol? zu senken und die Attraktivitat al-
ternativer Mobilitatsformen langfristig zu starken.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Leitbild-Workshop e Stadtbetriebe Grevenbroich (Berei- Y @

e Klimaschutzkonzept che Strallenbau und Verkehr, Be- -
e |deenmelder reich Grin/ Umwelt/ Klima) oo o Q
e Lenkungsgruppe e Energieversorger T'ﬂ\“) 9

e (arsharing-Anbieter X
% O og
=
Umsetzungspfad

Evaluation bestehender Elektromobilitatsstrategie, Identifizierung von Optimierungs- und Weiterentwicklungs-
potentialen

Definition zentraler Inhalte und Ziele
Erganzung bestehender Elektromobilitatsstrategie

Evaluation und dauerhafte Fortschreibung
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K4.3 Ausbau der Ladeinfrastruktur

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre) 2035+

Beschreibung:
Um dem absehbar zunehmenden Ladebedarf Rechnung zu tragen, muss insbesondere an Wohn- und Arbeitsplatz-

standorten (eher im privaten Raum) sowie im Bereich von groReren Stellplatzanlagen (6ffentlicher und privater
Raum), wo Uber Idngere Zeitrdume geparkt wird (z. B. Parkhauser, P+R-Anlagen, etc.), die Anzahl an Lademdglich-
keiten erhoht werden. Dafir bestehen gesetzliche Bestimmungen (z. B. das GEIG; auf kommunaler Ebene die Stell-
platzsatzung).

Ausgangslage:

Im Grevenbroicher Stadtgebiet gibt es aktuell (Stand 08/2025) 59 Ladestationen. Ein GroRteil der Ladestationen
befindet sich im Stadtzentrum von Grevenbroich rund um den Bahnhof und die Stadtmitte. Auch in den umliegenden
Stadtteilen sind schon einige Ladestationen vorhanden, beispielsweise drei Ladestationen in Gustorf, vier in Elsen,
zwei in Neukirchen, zwei in Wevelinghoven, vier in Kapellen und eine in Neurath. Von den 59 Ladestationen weisen
48 eine Nennleistung von maximal 22 kW auf. Die Ubrigen Schnellladestationen reichen von 75 kW bis maximal 300
kW. Dartber hinaus plant die NEW AG weitere Schnellladestationen, meist auf zentralen Parkplatzen.

Ziel der MaRnahme:
Bei der Umsetzung wird ein starker Ausbau der E-Lade-Infrastruktur in Grevenbroich realisiert, der sowohl eine fla-

chendeckende Versorgung mit Ladepunkten als auch die Einrichtung von Schnelllade-Hubs umfasst. Diese Malinah-
men fordern die Elektromobilitdt und bieten den Nutzern und Nutzerinnen eine einfache und schnelle Ladeinfra-

struktur.
Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e |eithild-Workshop e Stadtbetriebe Grevenbroich Y @
e Klimaschutzkonzept (Bereich StraRenbau und Verkehr) -
e |deenmelder e Kammerei ° 0 o Q
e |enkungsgruppe e Energieversorger TH‘&\ 9
% oog
o)
Umsetzungspfad

Bedarfsanalyse des Ladebedarfs (Wohn-, Arbeits- und Stellplatzstandorten)
Rechtliche Prifung kommunale Vorgaben berlcksichtigen.
Infrastrukturausbau: Bestehende Stationen erganzen, neue Standorte erschliefl3en.

Evaluation und dauerhafte Fortschreibung
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Handlungsfeld O | OPNV und vernetzte Mobilitat

Der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) soll die Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen sicherstellen und im Rahmen
der Daseinsvorsorge zu der Herstellung gleichwertiger Lebensverhaltnisse beitragen. Der OPNV erméglicht eine um-
weltfreundliche Mobilitat und soll als konkurrenzfahige Alternative zum Auto gestarkt werden. Ein gut ausgebauter
OPNV ist mit weiteren Verkehrsmitteln verknlpft und stellt fir verschiede Wegezwecke (z.B. Einkaufen, Freizeitaktivi-
taten, Pendeln zum Arbeitsplatz) attraktive Verbindungen dar. Durch entsprechende Verknipfungen mit anderen An-
geboten kann die multimodale Mobilitat, also die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel, gefordert werden. Dies fuhrt
langfristig zu einer Starkung des Umweltverbundes und erhdht die Flexibilitat der Bevdlkerung in deren Mobilitat. Um
den Umweltverbund in Grevenbroich zu starken und die Attraktivitat gegenuber dem Auto zu erhdhen, sind verschie-
dene MaRnahmen nétig. Der OPNV in Grevenbroich soll durch die Griindung einer Stadtbusgesellschaft in Kombination
mit der Umsetzung des Nahverkehrsplans und der Erstellung eines Stadtbuskonzepts neu organisiert werden. Dafur
soll die regionale Vernetzung verbessert werden, unter anderem durch Taktverdichtungen und Angebotssteigerungen
zu den Schwachlastzeiten (abends und am Wochenende). Auch die Anbindung der SPNV-Haltepunkte an die Ortsteile
muss weiter optimiert werden. Die Haltestellen im Stadtgebiet sollen im Rahmen des Umbauprogramms modernisiert
und Mobilstationen in Kombination mit Sharing-Angeboten im Stadtgebiet errichtet werden.

Abbildung 11: Malinahmenibersicht Handlungsfeld ,OPNV und vernetzte Mabilitat”

Nr. Bezeichnung

01 Organisation und Planung des OPNV

01.1 Grindung einer Stadtbusgesellschaft

01.2 | Umsetzung des Nahverkehrsplans

01.3 | Erarbeitung eines Stadtbuskonzepts mit Grob- und FeinerschlieRung

02 Angebotsoptimierung und Erweiterung von Bus und Bahn

02.1 | Taktabstimmung und Verbesserung der Anschlusszeiten im OPNV

02.2 | Angebotssteigerung in den Schwachlastzeiten (abends und am Wochenende)

02.3 | Anbindung der Ortsteile verbessern

02.4 | Einfiihrung von Biirgerbussen und On-Demand priifen

03 Modernisierung von Haltestellen

03.1 Vervollstandigung des barrierefreien Haltestellenausbaus

03.2 | Ausstattung mit dynamischer Fahrgastinformation

04 Aufbau von Mobilstationen im Stadtgebiet

04.1 Zentrale Mobilstation am Bahnhof Grevenbroich einrichten

04.2 | Standortkonzept fiir Mobilstationen

043 | Quartiersmobilstationen inkl. Sharing-Angeboten

05 Etablierung von Sharing Mobility in Grevenbroich

05.1 | Bikesharing

05.2 | Carsharing
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01 Organisation und Planung des OPNV

Durch die Grindung einer Stadtbusgesellschaft, die Umsetzung des Nahverkehrsplans sowie die Entwicklung eines

umfassenden Stadtbuskonzepts werden Struktur und Steuerung des OPNV in Grevenbroich verbessert. Mit der Griin-
dung einer Stadtbusgesellschaft kann die Stadt Grevenbroich ihre eigene Aufgabentragerschaft erlangen sowie somit
das innerstadtische Angebot besser planen und koordinieren. Erganzend mussen in der Stadt die Inhalte des aktuellen
Nahverkehrsplans verbindlich umgesetzt werden. Dafir missen die Mal3nahmen mit Auswirkungen auf Grevenbroich
aus den kreisweiten Malinahmen herausgefiltert werden. Mit der Entwicklung eines Stadtbuskonzepts kann die Ent-
wicklung des Busverkehrs fur Grevenbroich weiter vorangetrieben werden, indem eine grobmaschige Hauptliniener-
schliefung als auch eine feinmaschige Anbindung der Stadtteile sicherstellt wird. Diese MaRRnahmen schafft die
Grundlage fur ein effizientes, vernetztes und bedarfsgerechtes Angebot im 6ffentlichen Nahverkehr.
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01.1 Griindung einer Stadtbusgesellschaft

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) 2030+

Beschreibung:

In Landkreisen ist es eine groflse Herausforderung, auf die Bedurfnisse aller kreisangehdrigen Gemeinden bei der
Ausgestaltung des OPNV einzugehen. Der OPNV im Rhein-Kreis Neuss ist vielschichtig organisiert, die Buslinien im
Landkreis werden u.a. durch die Busverkehr Rheinland GmbH (BVR) sowie auch den Unternehmen aus den Nach-
barkommunen betrieben. Durch die Grindung einer Stadtbusgesellschaft kann eine kreisangehorige Stadt mehr
Einfluss auf die Gestaltung des OPNV gewinnen.

Ausgangslage:

Die Zustandigkeit fiir den OPNV in der Stadt Grevenbroich liegt bei dem Rhein-Kreis Neuss und dem Verkehrsver-
bund VRR. Dadurch hat die Stadt Grevenbroich nur bedingten Einfluss auf die Gestaltung des OPNV und ist haupt-
sachlich fiir die Instandhaltung der Infrastruktur des OPNV in der Stadt zustindig.

Ziel der MaRnahme:

Mit der Grindung einer eigenen Stadtbusgesellschaft Gbernimmt die Stadt Grevenbroich Verantwortung fir den
offentlichen Nahverkehr vor Ort. So kénnen Angebot und Qualitat gezielt weiterentwickelt und besser an die ortli-
chen Anforderungen angepasst werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich Y @
e Uberlegungen der Stadtbetriebe e Rhein-Kreis Neuss -

e Verkehrsgesellschaft Rhein-Kreis ° o o Q

Neuss mbH N\“;\ 9

Umsetzungspfad
Analyse von Zielen der Stadtbusgesellschaft
Machbarkeitsstudie fur die Grindung der Gesellschaft
Politischer Beschluss zu Grindung der Gesellschaft (Grundsatzbeschluss liegt bereits vor)
Grindung der Gesellschaft
Abstimmung der Verkehre mit den anderen Akteuren

Betriebsaufnahme

Planersocietat



Mobilitatskonzept fur die Stadt Grevenbroich Seite 65 von 150

01.2 Umsetzung des Nahverkehrsplans

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) plant bis:

Daueraufgabe

Beschreibung:

Die Ausgestaltung des OPNV wird durch den entsprechenden Nahverkehrsplan bestimmt. Der Nahverkehrsplan ent-
halt Vorgaben tber die Entwicklung und Organisation des OPNV in dessen Geltungsbereich hierunter fallen zu-
nachst die Linienfihrung und deren Taktung. Weiterhin werden Anforderungen an der durch die Betreiber bereit-
zustellenden Fahrzeuge formuliert. Diese Vorgaben sind bei einem Kreis auch entsprechend in den einzelnen Kom-
munen umzusetzen.

Ausgangslage:

Die Zustandigkeit fiir den OPNV in der Stadt Grevenbroich liegt bei dem Rhein-Kreis Neuss. Der aktuelle Nahver-
kehrsplan fir das Kreisgebiet aus dem Jahr 2018 legt im Anforderungsprofil, dem Malinahmenprogramm, der Fi-
nanzierung und der Investitionsplanung die Weiterentwicklung des OPNV fest.

Ziel der MaRnahme:

Die entsprechenden Inhalte des Nahverkehrsplans sind durch die zustandigen Akteure umzusetzen. Dabei gilt es,
gezielt jene Malinahmen zu identifizieren, die fir das Stadtgebiet Grevenbroich relevant sind. Die Stadt hat einen
sehr begrenzten Einfluss auf die umzusetzenden MalRnahmen. Ihre zentrale Aufgabe liegt vor allem in der Pflege
und Instandhaltung der Infrastruktur des Busverkehrs. Dazu zahlt insbesondere die Verantwortung fir den Erhalt
und den barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen im Stadtgebiet.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Nahverkehrsplan Rhein-Kreis Neuss e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
2018 Stralkenbau und Verkehr) -

e Verkehrsunternehmen (NEW mobil ° o o Q

und aktiv Monchengladbach GmbH, T'E{‘_}\ 9

Stadtwerke Neuss GmbH, BVR)

e Verkehrsverbund Rhein-Ruhr % O‘FOQ

e Rhein-Kreis Neuss =

Umsetzungspfad
Prifung von MalRnahmen, die Grevenbroich betreffen
Prifung welche MaRRnahmen bereits umgesetzt wurden
Planung und Umsetzung der noch umzusetzenden MalRnahmen

Evtl. Evaluation der einzelnen MaRnahmen im nachsten Nahverkehrsplan
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01.2 Umsetzung des Nahverkehrsplans

Weiterfuhrende Informationen

Nahverkehrsplan Rhein-Kreis Neuss 2018 — MaRnahmenprogramm:
In der Stadt Grevenbroich sind folgende MaRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV vorgesehen:
e Die Stadte Neuss und Dusseldorf prifen eine Schnellbuslinie von Disseldorf in den Neusser Studen. Aus Sicht

der Stadt Grevenbroich erscheint die Anbindung von Grevenbroich in Richtung Neusser Siden sowie in Rich-
tung Dormagen in den letzten Jahren immer wichtiger und attraktiver zu werden (Schulen, Einkauf, S-Bahn).
Eine Verlangerung der Schnellbuslinie in Richtung Grevenbroich Neukirchen und Wevelinghoven in Verbindung
mit der Anbindung an den S-Bahn-Haltepunkt Neuss-Allerheiligen ist daher winschenswert und zu prifen.

e Die Stadt Grevenbroich stellt fest, dass der derzeitige Stadtbusfahrplan auf die Anschlussverbindungen an den
Bahnhdfen Grevenbroich und Kapellen sowie an den Haltestellen Rathaus und Amtsgericht aufeinander abge-
stimmt ist. Dies bedingt zzt. eine gleichzeitige Abfahrt der Busse am Bf. Grevenbroich. Vor diesem Hintergrund
und unter Bericksichtigung der definierten Qualitatsziele soll das Stadtbuskonzept geprift und bei Bedarf
Uberplant werden. Hierbei ist auch eine verbesserte direkte Anbindung von Hemmerden und Noithausen an das
Grevenbroicher Zentrum zu prifen.

e Die formulierten Qualitatsziele zur Erreichbarkeit von Haltestellen sehen vor, dass das Stadtzentrum im inner-
stadtischen Verkehr ohne einen Umstieg erreicht werden soll. Vor diesem Hintergrund soll der Einsatz alterna-
tiver Angebotsformen fir die Ortsteile Hemmerden, Neukirchen, Busch, Elsen/Furth, Gubisrath und Neukircher
Heide gepruft werden.

e Die Stadt Grevenbroich beabsichtigt, die Verbesserung der Verbindung Wevelinghoven — Neuss an Sonntagen
zu prifen. Diesbzgl. ist eine Takt-Verdichtung auf den Linien 893 und 869 am Sonntag (heute 120-Minuten-
Takt) auch unter Beriicksichtigung eines Umstiegs auf den SPNV am Haltepunkt Kapellen-Wevelinghoven an-
gedacht.

e Die Mdaglichkeiten zur Verbesserung der Verbindung Grevenbroich-Zentrum — Neukirchen sollen geprift wer-
den.

e Die Anbindung des Bereichs ,Zur Wassermuhle” an Neuenhausen, Frimmersdorf und Neurath soll nach Mdg-
lichkeit erganzt werden.
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01.3 Erarbeitung eines Stadtbuskonzepts mit Grob- und Feinerschlief3ung

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-

plant bis: 2030+

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre)

Beschreibung:
Nahverkehrsplane miissen alle Konzepte, die den OPNV betreffen, beachten. Vor allem bei Nahverkehrsplanen Ffir

Kreise sind die Konzepte und Planungen einzelner Stadte und Gemeinden von Bedeutung. Gleichzeitig schaffen
Nahverkehrsplane Vorgaben fur zu entwickelnde Konzepte. Die MalRnahmen des aktuellen Nahverkehrsplans des
Rhein-Kreis Neuss beinhalten die Prifung besserer innerstadtischer Busverbindungen in Grevenbroich. Fir Greven-
broich wird im Rahmen des Mobilitatskonzepts ein Stadtbuskonzept mit Grob- und Feinerschlielung erarbeitet,
dass eine effiziente Anbindung zentraler Bereiche sowie eine flachendeckende ErschlieRung der Wohngebiete si-
cherstellen soll. So entsteht ein attraktives und bedarfsgerechtes Nahverkehrsangebot fir alle Einwohnerinnen und
Einwohner. Durch das Konzept kann die Stadt Grevenbroich Impulse gegeniber weiteren Aufgabentragern und Ver-
kehrsunternehmen vertreten.

Ausgangslage:

Das Stadtgebiet von Grevenbroich ist durch eine polyzentrale Struktur mit zahlreichen, teils Iandlich gepragten
Ortsteilen gekennzeichnet. Die derzeitige Buserschlielung ist untbersichtlich, teilweise Iickenhaft und nicht opti-
mal auf die Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung abgestimmt. Vor allem Siedlungsrandbereiche weisen Defizite in
der ErschlieBung des OPNV auf, welche ohne ein entsprechendes Konzept kaum behoben werden kdnnen. Es fehit
ein klar gegliedertes, modernes Stadtbuskonzept, das Hauptrelationen leistungsfahig abdeckt und gleichzeitig auch
periphere Stadtteile effizient einbindet. Zudem bestehen unzureichende Verknipfungen mit dem regionalen Schie-
nenverkehr und dem Fahrradverkehr.

Ziel der MaRnahme:

Ziel des Stadtbuskonzepts fur Grevenbroich ist der Aufbau eines integrierten Nahverkehrsangebots mit klar struk-
turiertem Liniennetz und flachendeckender ErschlieBung der Wohngebiete. Es soll zentrale Bereiche effizient an-
binden, Taktzeiten verbessern — insbesondere im Berufs- und Schulverkehr — und durch flexible Bedienformen die
FeinerschlieRung sicherstellen. Das Konzept zielt auf eine bessere Abstimmung mit dem regionalen OPNV, eine hé-
here Attraktivitat des Busverkehrs sowie die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs. Es bildet die Grund-
lage fur eine spatere Umsetzung und Finanzierung durch Kreis, Stadt und Verkehrsunternehmen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e Bestandsanalyse StraRenbau und Verkehr) -7
e Rhein-Kreis Neuss (RKN) o o

§
& ek

un?

g 48

Umsetzungspfad
Beauftragung einer Grobkonzeption durch ein Verkehrsplanungsbiro
Abstimmung mit dem Rhein-Kreis Neuss und den Verkehrsunternehmen
Erarbeitung von Linienvorschlagen und eines Bedienkonzepts unter Berticksichtigung bestehender Planungen

Vorbereitung einer politischen Beschlussfassung zur weiteren Planung
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01.3 Erarbeitung eines Stadtbuskonzepts mit Grob- und
FeinerschlieRung

Weiterfihrende Informationen

Aufbauend auf die Ziele der MaRnahme soll das Busnetz in Grevenbroich weiterentwickelt werden. Dabei werden
alle Buslinien im Stadtgebiet der Ebene ,Groberschlielfung” oder ,FeinerschlieBung” zugeordnet. Die Linien auf der
Ebene Groberschlielfung verkehren auf zentralen Achsen des Stadtgebiets in einem moglichst dichten und einheit-
lichen Takt. Erganzt werden diese Linien durch die Linien der FeinerschlieBung, die eine ErschlieRung der Wohnge-
biete sicherstellen. Die Linien der FeinerschlieRung konnen durch entsprechende On-Demand Angebote erganzt
und ersetzt werden.

Relevante Achsen fir Stadtbuskonzept fir Grevenbroich

1% e . f

AN . 4

o

Linientypen des Stadtbuskonzepts
=== Groberschliefung
=== FeinerschlieBung
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02 Angebotsoptimierung und Erweiterung von Bus und Bahn

Die Qualitat eines OPNV-Angebots wird primar durch drei Faktoren beeinflusst, die Angebotsqualitét (die Anzahl an
Fahrten), die Verbindungsqualitat (Strecken, Linien und Verbindungen, Anschlisse und Umstiege) und die Erschlie-
Rungsqualitat (ErschlieRung des Stadtgebiets mit Haltestellen mit regelmaRigen Abfahrten). Durch Taktverdichtun-
gen, verbesserte Anschlusszeiten und eine Ausweitung der Fahrzeiten, insbesondere in Schwachlastzeiten wie abends
und am Wochenende, wird das Angebot von Bus und Bahn attraktiver gestaltet. Gleichzeitig sorgen die Erweiterungen
des Streckennetzes und die bessere Anbindung von Ortsteilen fir eine flachendeckendere Erreichbarkeit und steigert
die Nutzung des OPNV.
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02.1 Taktabstimmung und Verbesserung der Anschlusszeiten im OPNV

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: 2030

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre)

Beschreibung:

Die detaillierte Planung des OPNV fir Grevenbroich erfolgt auf Kreisebene. Bei der Planung von diesem OPNV-Netz
sind auch die Umstiege zwischen verschiedenen Linien zu beachten. Die Rahmenbedingungen von Umstiegen zwi-
schen Linien haben einen groRen Einfluss auf die Qualitat des OPNV. Durch einen hohen Takt oder gesicherte Um-
stiege zwischen verschiedenen Linien kann die Angebotsqualitat insgesamt verbessert werden.

Ausgangslage:

Das Stadtgebiet von Grevenbroich ist durch den Bahnhof am westlichen Rand des Stadtzentrums sowie drei weite-
ren SPNV-Haltepunkten gut an die Schiene angebunden. Im Busverkehr existieren teilweise lange Taktfolgen der
Linien, was zu langen Wartezeiten und damit verbundenen Optimierungsbedarfen einhergeht. Auf vielen Relationen
innerhalb des Stadtgebiets sind Umstiege erforderlich, wodurch die Attraktivitat des Gesamtnetzes wiederum be-
eintrachtigt wird.

Ziel der MaRnahme:

Es soll untersucht werden, auf welchen Linien gegenseitige Erganzungen bestehen und an welchen Punkten im
Netz die Anschlusssituationen optimiert werden kdnnen. Hierzu missen zentrale Umsteigehaltestellen und festge-
legte Standards aus dem aktuellen Nahverkehrsplan beachtet werden. Die Linien kénnen entsprechend im Takt er-
hoht und in den Abfahrzeiten angepasst werden. Durch einen verbesserten Takt und optimierte Anschlisse zwi-
schen den verschiedenen Linien im OPNV steigt die Nutzerfreundlichkeit und allgemeine Attraktivitat den OPNV zu
nutzen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Klimaschutzkonzept e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e |deenmelder StraBenbau und Verkehr) -

e Mobilitatsforum e Verkehrsunternehmen (NEW mobil oo o Q

und aktiv Ménchengladbach GmbH, {‘_;\ 9‘3-_.:

Stadtwerke Neuss GmbH, BVR)

e Verkehrsverbund Rhein-Ruhr % OBQ

e Rhein-Kreis Neuss

Umsetzungspfad
Analyse des Ist-Situation
Festlegung von Standards fur die Anschlisse von Linien
Optimierung der Fahrplane

Umsetzung der neuen Fahrplane inkl. einer Testphase
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02.2 Angebotsausweitung in den Schwachlastzeiten

(abends und am Wochenende)

Prioritat: I Aufwand / Komplexitit [} I B Kostenklasse [ IR

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Um einen attraktiven OPNV zu allen Verkehrszeiten zu schaffen ist der Takt ein entscheidender Faktor. Durch einen
dichten Takt wird tendenziell die Erreichbarkeit verbessert, die Wartezeit verkirzt, das Angebot ist zuverlassiger
und der Komfort den OPNV zu nutzen ist als tendenziell héher einzuordnen. Die Angebote des OPNV werden zu
verschiedenen Tageszeiten jedoch unterschiedlich stark nachgefragt. Zu den Hauptverkehrszeiten ist die Nachfrage
deutlich hoher als zu den Schwachlastzeiten. Dementsprechend ist auch der Takt auf manchen Linien an die Nach-
frage angepasst. Durch das hohere Angebot zu den Hauptverkehrszeiten ist der OPNV zu diesen Zeitrdumen attrak-
tiver zu nutzen als zu Schwachlastzeiten mit einem ausgedinnten Takt.

Ausgangslage:

Das Angebot des OPNV in Grevenbroich ist wahrend der Hauptverkehrszeiten deutlich héher als zu den Schwach-
lastzeiten. Durch die schlechte Angebotsqualitat zu Schwachlastzeiten ist die Nachfrage zu diesen Zeiten auch sehr
gering. Durch das geringe Angebot in den Schwachverkehrszeiten ist die Mobilitat der Anwohnenden zu diesen Zei-
ten verringert.

Ziel der MaRnahme:

In Grevenbroich wird eine Angebotssteigerung im OPNV wahrend der Schwachlastzeiten — insbesondere abends
und am Wochenende — angestrebt, um die Erreichbarkeit auch auRRerhalb der Hauptverkehrszeiten zu verbessern.
Diese MaRnahme erganzt die allgemeine Verbesserung von Takten und Anschliissen im OPNV (02.1). Ziel ist eine
attraktive und verlassliche Mobilitat rund um die Uhr, die eine Alternative zu der Nutzung des Autos darstellt.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Klimaschutzkonzept e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e |deenmelder StraRenbau und Verkehr) -7

e Planungsspaziergang e Verkehrsunternehmen (NEW mobil ° 0 o Q

und aktiv Ménchengladbach GmbH, T'ﬂ‘&\ 9

Stadtwerke Neuss GmbH, BVR)

e Verkehrsverbund Rhein-Ruhr % O‘FOQ

e Rhein-Kreis Neuss

Umsetzungspfad
Analyse des Ist-Situation
Bedarfsanalyse
Planung und Konzeption
Abstimmung mit zustandigen Verkehrsunternehmen

Umsetzung der neuen Fahrplane
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02.3 Anbindung der Ortsteile verbessern

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:
Ein Faktor, der die Attraktivitat des OPNV beeinflusst, ist die Qualitat der Verbindung zwischen verschiedenen Orts-

teilen innerhalb einer Stadt. Die Qualitat dieser Verbindungen wird unter anderem dadurch stark beeinflusst, ob es
sich um eine Verbindung mit oder Umstiege handelt und wie lang die dadurch bedingten Umstiegszeiten sind.
Durch gute Verbindungen zwischen verschiedenen Ortsteilen und aus den einzelnen Ortsteilen in das Stadtzentrum
werden Alternativen zu der Nutzung des Autos geschaffen.

Ausgangslage:

Das OPNV-Angebot in Grevenbroich umfasst Bahn- und Busverbindungen, die sowohl die Stadt- und Ortsteile als
auch die umliegenden Stadte verbinden. Viele der innerstadtischen Verbindungen bendtigen Umstiege, welche
durch einen geringen Takt der Linien zum Teil nur mit langen Wartezeiten nutzbar sind. Zusatzlich ist die Erschlie-
Rung der Stadtteile Furth, Noithausen und Hemmerden sowie groRere Teile von Neu-Elfgen, Allrath und Neurath
sehr schlecht.

Ziel der MaRnahme:

Angelehnt an die Erarbeitung eines Stadtbuskonzepts (MaRnahme 01.3) ist die Anbindung der Ortsteile mit einer
schlechten Anbindung durch die zustandigen Verkehrsbetriebe zu Gberprifen und verbessern. Durch entspre-
chende Verbesserungen in der Anbindung der Ortsteile wird die allgemeine Attraktivitit des OPNV gesteigert.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Mobilitatsforum e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
Stralkenbau und Verkehr) -

e Verkehrsunternehmen (NEW mobil ° o o Q
und aktiv Monchengladbach GmbH, T'E{‘_}\ 9‘:-_.:
Stadtwerke Neuss GmbH, BVR)

e Verkehrsverbund Rhein-Ruhr * O‘FOQ

e Rhein-Kreis Neuss =

Umsetzungspfad
Analyse des Ist-Situation
Bedarfsanalyse
Planung und Konzeption
Abstimmung mit zustandigen Verkehrsunternehmen

Umsetzung der neuen Fahrplane
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02.4 Einfuhrung von Burgerbussen und On-Demand prifen

(Burgerbus)  (On-Demand)

Laufzeit ge-
plant bis:

Prioritat: ... Aufwand / Komplexitat ... Kostenklasse

Status Noch nicht bearbeitet Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) 2030

Beschreibung:
Um die Anbindung der einzelnen Ortsteile zu verbessern und damit die Mobilitat, besonders auch fir 3ltere oder

mobilitatseingeschrankte Personen zu gewahrleisten, ist der Einsatz von Birgerbussen und On-Demand-Verkehren
zu prifen. Birgerbusse (Kleinbusse) werden in der Regel von Ehrenamtlichen gefahren und kdnnen Gber Vereine
organisiert werden. Nach einem bestimmten Fahrplan und auf unterschiedlichen Strecken kdnnen Netzlicken des
OPNV geschlossen werden. Biirgerbusse kénnen gezielt Einkaufsorte und Bahnhéfe in der Nahe ansteuern.
On-Demand-Verkehr ist ein flexibles Angebot, bei dem Personen nach Bedarf ein Fahrzeug buchen kénnen. Das
Mobilitatsangebot funktioniert ahnlich wie ein Taxi, ist in der Regel aber kostengunstiger und je nach Umsetzung
mit mehr Vorlaufzeit zu buchen. On-Demand-Verkehre werden meistens als erganzendes Angebot von Verkehrsbe-
trieben und -verbiinden angeboten. Beide Angebotsformen dienen als Erganzung zu Angeboten des OPNV.

Ausgangslage: i

Einige Stadtteile in Grevenbroich sind schlecht durch das OPNV-Netz erschlossen. In diesen Stadtteilen verkehren
die Linien in einem geringen Takt und es besteht keine Anbindung an das Schienennetz. Durch die geringe Nach-
frage in diesen Stadtteilen besteht kein ausreichender Bedarf fir einen Linienverkehr, jedoch fir Angebote durch
Birgerbusse oder On-Demand-Verkehre.

Ziel der MaRnahme:
Die ErschlieBung der schlecht angebundenen Stadtteile soll verbessert werden und damit die Mobilitat der Bewoh-

nerschaft dieser zu gewahrleisten. Durch die Stadtbetriebe Grevenbroich sind Anreize und Hilfestellungen fur Bir-
gerinnen und Bilrger zu schaffen, sich in einem Verein fir den Betrieb von Birgerbussen zu engagieren. Die Ver-
kehrsbetriebe und -verbande haben gemeinsam die Potenziale fir den Betrieb von On-Demand Angeboten zu pru-
fen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Hand- e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich StraRenbau Y @
lungsempfehlung und Verkehr) L o
e Verkehrsunternehmen (NEW mobil und aktiv Mon- ° o o Q
chengladbach GmbH, Stadtwerke Neuss GmbH, 'l“m{‘_;\ 9‘3-_.:
BVR): Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
e Rhein-Kreis Neuss % S OQ
e Burgerinnen und Burger (2=
Umsetzungspfad Birgerbusse Umsetzungspfad On-Demand
® Bedarfsermittiung und Griindung eines Tragerver- Bedarfsermittiung

eins fUr einen Blrgerbusbetrieb ) ) o _
Entwicklung eines Konzepts fir die Bedienung

® Abstimmung des Biirgerbusbetriebs mit den Behér-

den Ausschreibung und Vergabe an ein Verkehrsunter-

nehmen
® Fahrzeugbeschaffung, Genehmigung und Versiche-
rung

I Aufnahme des Betriebs und Bewerbung des Angebots

I Offentlichkeitsarbeit und Betriebsaufnahme Evaluation
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02.4 EinfUhrung von Birgerbussen und On-Demand prifen

Weiterfihrende Informationen

Es gibt bereits in zahlreichen deutschen Stadten Angebote durch Birgerbusse und On-Demand-Verkehre, die den Li-
nienverkehr im OPNV ergdnzen. In Odenthal gibt es beispielweise ein Angebot durch Biirgerbusse nach dem Prinzip
.Burger fahren fur Burger”. Der Verein besteht seit 1996 und ist ein selbstandiges Tochterunternehmen der Kraftver-
kehr Wupper-Sieg AG. Das Angebot verkehrt nach einem festen Fahrplan von montags bis freitags und wird durch die
Zusammenarbeit mit zahlreichen Werbepartnern finanziert.

An Angeboten des On-Demand-Verkehrs gibt es zahlreiche (Pilot-)Projekte in Deutschland die oft in den jeweiligen
Tarif integriert sind. In HGrth wird das Angebot von Bus und Bahn durch den ,HUpper” erganzt, welcher rund um die
Uhr ohne Fahrplan in festgelegten Bediengebieten verkehrt. Fahrten sind per App oder telefonisch buchbar. Wenn es
mehrere Buchungen gibt, werden diese Fahrten durch ein Hintergrundsystem zusammengelegt und das System plant
eine sinnvolle Route.

Ein Kleinbus der Burgerbusvereins Odenthal e.V. .Hupper” Fahrzeuge in Hirth

o — e YN O U

Quelle: buergerbus-odenthal.de Quelle: swhmobil.de
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03 Modernisierung von Haltestellen

Haltestellen dienen als Einstiegspunkt und Aushangeschild des OPNV, wodurch deren optische Gestaltung eine hohe

Bedeutung hat. Durch ungepflegte, alte und marode Haltestellen konnen dementsprechend Nutzungshemmnisse ent-
stehen. Neben einem attraktiven und modernen Erscheinungsbild der Haltestellen ist eine barrierefreie Gestaltung
von Bedeutung. Die Ausstattung einer Haltestelle ist hinsichtlich der folgenden Punkte wichtig:

e Fahrgastinformationen

e Wetterschutz, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung und Einsehbarkeit
e Barrierefreiheit entsprechend den aktuell geltenden Standards

e eine sichere StraRenquerung im unmittelbaren Umfeld

e FUhrung des Radverkehrs ohne Konflikte mit der Haltestelle

Durch eine entsprechend moderne Gestaltung der Haltestellen wird eine héhere Akzeptanz gegeniiber der Nutzung
des OPNV gefdrdert. Zusatzlich zu den beschriebenen Ausstattungen der Haltestellen ist die soziale Sicherheit ein
wichtiger Punkt., der bei der Gestaltung der Haltestellen beachtet werden. Durch entsprechende Beleuchtung und
eine gut einsehbare Gestaltung der Haltestellen kann diese positiv beeinflusst werden. Auch das Thema der Klima-
resilienz kann unter anderem durch eine Begrinung der Haltestellendacher beachtet werden.
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03.1 Vervollstandigung des barrierefreien Haltestellenausbaus

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

plant bis: 2030

Status In Planung Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:

Seit dem 01.01.2020 ist auf Grundlage des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) eine vollstandige Barrierefrei-
heit im OPNV zu gewahrleisten, Ausnahmen mit entsprechender Begriindung ausgenommen. Bis jetzt hat jedoch
kaum eine Kommune dieses Ziel erreichen kdnnen und es sind noch viele Haltestellen umzubauen. Durch eine bar-
rierefreie Gestaltung der Haltestellen des OPNV kénnen mobilitdtseingeschrankte Personen den OPNV ohne fremde
Hilfe nutzen. Das schliel3t neben Personen mit korperlichen und geistigen Einschrankungen auch viele alte Perso-
nen mit ein und Personen mit temporaren kérperlichen Einschrankungen.

Ausgangslage:

Viele Bushaltestellen und alle Haltestellen des SPNV in Grevenbroich sind trotz der gesetzlichen Vorgaben kaum
barrierefrei ausgebaut und nicht nach den aktuellen Vorgaben der Barrierefreiheit gestaltet. Dabei liegen die Defi-
zite auch stark bei dem Umfeld der Haltestellen, wodurch die Haltestellen nicht barrierefrei erreichbar sind, selbst
wenn die Haltestelle an sich barrierefrei ist.

Ziel der MaRnahme:

Der barrierefreie Ausbau der Bus- und Bahnhaltestellen (taktile Leitelemente, gesicherte Querungen, Hochbord-
steine, Aufstellflachen, ausreichende Gehwegbreiten) wird nach dem bestehenden Haltestellenumbauprogramm
weitergefihrt.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Nahverkehrsplan e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e Personenbeférderungsgesetz (PBefG) StraBenbau und Verkehr) -
e Bestandsanalyse e Rhein-Kreis Neuss ° 0 o Q
e Mobilitatsforum
Umsetzungspfad

Abklarung der Zustandigkeiten fir die einzelnen
Haltestellen

Priorisierung der auszubauenden Haltestellen
Erhebung der notwendigen baulichen Malinahmen

Ausbau der Haltestellen
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03.2 Ausstattung mit dynamischer Fahrgastinformation

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) plant bis:

2035+

Beschreibung:

Haltestellen des OPNV sind immer mit Fahrgastinformationen ausgestattet. Neben den klassischen ausgehangten
Fahrplanen kdnnen die Haltestellen auch mit dynamischen Fahrgastinformationssystemen ausgestattet werden.
Uber die dynamische Fahrgastinformation kann der Fahrgast Echtzeitinformationen tiber Verspatungen, Ausfalle,
Anschlisse und Umleitungen erhalten. Durch eine erganzende akustische Ausgabe der Informationen zu den ange-
zeigten Fahrgastinformationen kann das Element barrierefrei gestaltet werden. Vor allem an stark frequentierten
Haltestellen, an denen mehrere Linien verkehren, sind dynamische Fahrgastinformationen von hoher Bedeutung.
Durch eine entsprechende Ausstattung der Haltestellen kann auch das Vertrauen und die Zuverlassigkeit in die
Nutzung des OPNV gestérkt werden. Durch die Anzeige der Abfahrten und weitere Informationen auf den Anzeigen
verfiigt die dynamische Fahrgastinformation Gber einen werben Charakter fiir den OPNV.

Ausgangslage:

Wahrend an vielen Haltestellen in Grevenbroich Fahrplane vorhanden sind, fehlt es oft an dynamischen Fahrgastin-
formationen, die aktuelle Abfahrtszeiten anzeigen. Dadurch liegen den Fahrgasten keine Echtzeitdaten an den Hal-
testellen vor. Somit kénnen die Echtzeitdaten zu Verspatungen etc. nur Gber entsprechende Apps eingesehen wer-
den.

Ziel der MaRnahme:

Die EinfUhrung entsprechender digitaler Informationssysteme an Haltestellen kann die Planung und Orientierung
fir Fahrgaste erheblich verbessern. Den Fahrgasten konnen aktuelle und leicht zugangliche Informationen zum
Nahverkehr Gbersichtlich bereitgestellt werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e Smart-City-Strategie StraRenbau und Verkehr) -

e Verkehrsbetriebe Rhein Ruhr ° 0 o Q

e Rhein-Kreis Neuss T'ﬂ‘\“j\ 9

Umsetzungspfad

Abklarung der Zustandigkeiten fir die einzelnen
Haltestellen

Priorisierung der Haltestellen fr die Errichtung
der Fahrgastinformationen

Abstimmung der verschiedenen Akteure

Errichtung der Fahrgastinformationen
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O4 Aufbau von Mobilstationen im Stadtgebiet

Die Mobilitat in stadtischen Gebieten wird zunehmend vielfaltiger, sowohl durch private als auch durch 6ffentliche An-
gebote. Daher ist es sinnvoll, Mobilitatsangebote raumlich zu bindeln. Durch zentrale Umsteigepunkte in Form von
Mobilstationen kann der Umstieg zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln und der Umweltverbund gefdrdert werden.
Es werden verschiedenen Verkehrsmittel wie OPNV, Fahrrad, Carsharing und FuRverkehr komfortabel miteinander ver-
bunden. Je nach Standort und Bedarf werden die verschiedenen Angebote in ihrem Umfang angepasst. Eine Mobilsta-
tion an einem Bahnhof ist zum Beispiel tendenziell groRer und weist ein anderes Angebot auf als eine Station in ei-
nem Wohnquartier.
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64.1 Zentrale Mobilstation am Bahnhof Grevenbroich einrichten

Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Prioritat: [N

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) 2030

Beschreibung:
Bei der Planung von Mobilstationen sollten einige der Stationen an zentralen Umsteigepunkten im Verkehrsnetz

liegen. Diese Stationen bieten ein umfangreiches Angebot fur die Nutzung und Verknupfung verschiedener Ver-
kehrsmittel. Es besteht zum Beispiel an Anschluss an den OPNV im Regionalverkehr, der an der Station mit ver-
schiedenen Fortbewegungsmitteln verknipft wird.

Ausgangslage:

In dem Stadtgebiet von Grevenbroich gibt es noch keine Mabilstationen. Dadurch ist die Verknipfung zwischen ver-
schiedenen Verkehrsmitteln nicht durch zentrale Umsteigepunkte strukturiert. Es gibt jedoch einen Mobilitatskno-
tenpunkt mit P+R und Radabstellmdglichkeiten am Bahnhof Grevenbroich. Im Rahmen des Masterplans ,Schoner
Ankommen” ist ein Konzept fir eine Mobilstation am Bahnhof Grevenbroich bereits in Planung, einen Beschluss fur
den Rahmenplan gab es im Juli 2025.

Ziel der MaRnahme:

Am Bahnhof Grevenbroich soll eine Mobilstation nach dem Konzept von mobil.nrw entstehen. Das Konzept im Rah-
men von ,Schoner Ankommen” soll bei der Entwicklung der Mobilstation berlcksichtigt werden. Durch die Weiter-
entwicklung des Mobilitatsknotenpunkts steigt dieser in seiner Attraktivitat.

Herkunft der MaRnahme

e Bestandsanalyse
e |enkungskreis

Zustandige Akteure

Stadtverwaltung Grevenbroich
(Fachbereich Stadtplanung)

Leitbild Grundsatze

< @

e Integriertes Klimaschutzkonzept e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° 0 o
StraRenbau und Verkehr) T’H‘&\ 9
e Betreiber der verschiedenen Ver-
kehrsmittel ¢
e Grundstuckseigentimer & O£

e Rhein-Kreis Neuss

Umsetzungspfad

Abklarung rechtlicher Rahmenbedingungen, For-
derungen und Zustandigkeiten

Zusammenarbeit der verschiedenen Akteure
Genehmigungsverfahren fir den Bau
Beantragung von Fordermitteln

Bau der Station

Inbetriebnahme und Wartung
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04.2 Standortkonzept Fiir Mobilstationen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) .
plant bis:

2035+

Beschreibung:

Damit die Mobilstationen in einer Gemeinde oder Region einheitlich geplant und gestaltet werden, sollte die Um-
setzung der Stationen auf ein Konzept aufbauen. Das Konzept umfasst unter anderem ein festgelegtes Vorgehen
fUr die Auswahl der Standorte der Stationen. Auch die Ausstattungsmerkmale der Stationen werden in dem Kon-
zept festgelegt. Je nach Standortbedingungen und Art der Station unterscheiden sich diese. Erganzend zu diesem
Vorgehen kénnen in dem Konzept potenzielle Standorte fur Mobilstationen in dem Untersuchungsraum benannt
werden. Weitere Inhalte des Konzepts kénnen Vorgaben und Hilfestellungen fir die Umsetzung von Mobilstationen
sein.

Ausgangslage:

Die Stadt Grevenbroich hat aktuell kein Standortkonzept fir die Errichtung von Mobilstationen in den verschiede-
nen Stadtteilen und keine Mobilstationen nach dem Konzept von mobil.nrw. An zentralen Haltestellen im Stadtge-
biet gibt es jedoch Parkplatze und Fahrradabstellanlagen, wodurch bereits Umsteigemadglichkeiten zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln bestehen.

Ziel der MaRnahme:

Fur ein flachendeckendes Angebot in Grevenbroich sind mdgliche Standorte fir Mobilstationen fir jeden Stadtteil
zu erarbeiten. Dafir sind qualitative Untersuchung der Standorte mit detaillierter Betrachtung von Eigentumsver-
haltnissen und tatsachlichen Potenzialen, der Vernetzung wichtiger Akteure (z.B. der Deutschen Bahn) durchzufih-
ren. In dem Konzept sollte auch die Magliche Ausstattung und Ausgestaltung der Stationen benannt werden. Auf-
bauend auf dieses Konzept kdnnen dann einzelne Mobilstationen umgesetzt werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Bestandsanalyse e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e Lenkungskreis StraRenbau und Verkehr) -
e Integrierte Klimaschutzkonzept e Rhein-Kreis Neuss

Umsetzungspfad

W
mobilstation

(Beauftragung eines Planungsbiiros)
Hamtataton

Erarbeitung eines Konzepts inkl. Priorisierung fir
die Umsetzung

Vorbereitung fur die Realisierung der Stationen _,,. : i it

Quelle: mobil.nrw
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04.3 Quartiersmobilstationen inkl. Sharing-Angeboten

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

plant bis: 2030+

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre)

Beschreibung:

Mobilstationen sind in ihrer Ausstattung und dem damit einhergehenden Umfang der Angebote fir die verschiede-
nen Mobilitatsformen an die individuellen Standortbedingungen angepasst. Quartiersstationen stellen dabei klei-
nere Mobilstationen dar, die eine wohnortnahes Angebot als Alternative zu der Nutzung des privaten Autos schaf-
fen. Vor allem Sharing-Angebote wie Carsharing und Bikesharing sind bei diesem Stationstyp von Bedeutung.

Ausgangslage:

In Grevenbroich gibt es noch keine Mobilstationen und auch ein Stadtkonzept fur die Entwicklung von Stationen.
Dies fihrt vor allem in Wohnquartieren dazu, dass die meisten Wege mit dem Auto zuriickgelegt werden, weil es
entsprechende Alternativen nicht gibt oder diese nicht bekannt sind.

Ziel der MaRnahme:

Mit der Einrichtung von (Quartiers-)Mobilstationen im Stadtgebiet Grevenbroich kdnnen Sharing-Angebote zusam-
mengefiihrt und Ubergénge zwischen verschiedenen Mobilitatsformen erleichtert werden. Die Nutzung von priva-
ten Autos kann durch die Schaffung von attraktiven Alternativen verringert werden. Die Umsetzung dieser Statio-
nen erganzt die MaRnahme 04.2 Standortkonzept fiir Mobilstationen in allen Stadtteilen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e MaRnahmenworkshop StraRenbau und Verkehr) -

e Betreiber der verschiedenen Ver- ° 0 o Q

kehrsmittel T'E\“J\ Qe

Grundstuckeigentimer

Rhein-Kreis Neuss % o‘aog
(=)

Identifikation von potenziellen Standorten fur
Quartiersmobilstationen

Umsetzungspfad

Abklarung rechtlicher Rahmenbedingungen, For-
derungen und Zustandigkeiten

Zusammenarbeit der verschiedenen Akteure

Genehmigungsverfahren fir den Bau

Beantragung von Fordermitteln
Bau der Stationen

Inbetriebnahme und Wartung
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05 Etablierung von Sharing Mobility in Grevenbroich

Angebote der Sharing Mobility stellen ein erganzendes Angebot zu den klassischen Mobilitatsangeboten dar. Durch
die Schaffung von Sharing Angeboten kann ein breites und flexibles Mobilitatsangebot in Grevenbroich geschaffen
werden. Es wird die Nutzung eines Angebots ermdglicht, ohne dieses selbst zu besitzen, zum Beispiel von einem Auto
oder (Lasten-)Fahrrad. Das ist vor allem fir Personen attraktiv, die diese Verkehrsmittel nur gelegentlich nutzen und
es wird die Abhangigkeit von einem Verkehrsmittel verringert. Die Angebote verfolgen das Prinzip ,Nutzen statt Besit-
zen”. Die Standorte, an denen die Angebote ausgeliehen werden kdnne, sind fir eine hohe Nutzung von zentraler Be-
deutung. Durch die Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln, zum Beispiel an zentralen Bahnhaltestellen, kdnnen
Angebote des Bike-Sharing beispielweise als Zubringer zum OPNV fungieren. Durch die Vernetzung kénnen Mobili-
tatsangebote und 6ffentlich zugangige Verkehrsmittel effizient genutzt werden.
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05.1 Bikesharing

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) 2030

Beschreibung:

Angebote des Bikesharing schaffen ein Angebot fir Personen, die kein eigenes Fahrrad besitzen, dieses nur fir
einzelne Strecken nutzen mochten oder im Urlaub ein Fahrrad nutzen méchten. Vor allem als Zu- und Abbringer zu
dem OPNV sind Sharing-Angebote von Bedeutung. Das Angebot kann neben klassischen Fahrradern auch E-Bikes
und Lastenrader beinhalten.

Ausgangslage:

In Grevenbroich gibt es kein 6ffentliches Fahrradverleihsystem. Vor dem Hintergrund des Mobilitatswandels und der
Forderung des Umweltverbunds steigt der Bedarf an multimodalen Angeboten, insbesondere zur Uberbriickung der
,letzten Meile”. Vergleichbare Stadte in der Region setzen bereits auf Bikesharing als Erganzung zum OPNV. Die
Radverkehrsinfrastruktur ist in Teilen ausbaufahig, bietet aber Potenzial fir die Integration eines Leihsystems.

Ziel der MaRnahme:

Aufbau und Ausbau eines stadtweiten Fahrradsharing-Systems, das Bewohnerinnen und Bewohnern sowie Besu-
chenden flexible und unkomplizierte Mdglichkeiten fur kurze Wege bietet. Dazu gehdren die Einrichtung von Ver-
leihstationen an zentralen und gut erreichbaren Standorten sowie die Integration in bestehende Mobilitatsange-

bote.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e |deenmelder e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e Mobilitatsforum StraRenbau und Verkehr) -7

e Betreibergesellschaft o0 o Q

e Grundstiickeigentiimer T'E&\ 9

Rhein-Kreis Neuss

g 48

Umsetzungspfad
Identifikation von potenziellen Standorten fir Bikesharing-Stationen
Abstimmung der verschiedenen Akteure

Beantragung von Fordermitteln (https://www.foerderfinder.nrw.de/ nutzen)

Genehmigungsverfahren fir den Bau der Station
Bau der Stationen

Inbetriebnahme und Wartung
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05.2 Carsharing

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre) 2035+

Beschreibung:

Angebote des Carsharings bieten sich fir Personen an, die kein eigenes Auto besitzen oder nur wenige Wege mit
dem Auto zurtcklegen mochten. Das Angebot kann neben verschiedene FahrzeuggroRen mit verschiedenen An-
triebsformen umfassen. Dadurch kann je nach Bedarf das passende Fahrzeug genutzt werden.

Ausgangslage:

In Grevenbroich gibt es noch kein umfassendes Carsharing-Angebot. Um den Fahrzeugbesitz zu verringern, muss
es jedoch passende Angebote geben, bei denen ein Auto spontan und unkompliziert ausgeliehen werden kann. In
vielen Stadten und Regionen gibt es bereits Carsharing-Angebote, die vor allem fur Gelegenheitsnutzende eine
hohe Attraktivitat haben.

Ziel der MaRnahme:

Unterstitzung und Ausbau von Carsharing-Angeboten mit verschiedenen Fahrzeugtypen, um den privaten Autobe-
sitz zu reduzieren und eine umweltfreundlichere Nutzung von PKW zu fordern. Dies beinhaltet die Schaffung geeig-
neter Stellplatze, die Vernetzung mit OPNV und die Information der Biirger Gber die Vorteile und Nutzungsmdglich-
keiten.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e |deenmelder e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e Mobilitatsforum StraRenbau und Verkehr) -

e Betreiber o0 o Q

e Grundstickeigentimer T'ﬂ‘\";\ 9

Rhein-Kreis Neuss

Umsetzungspfad
Identifikation von potenziellen Standorten fur Carsharing-Stationen
Abstimmung der verschiedenen Akteure
Genehmigungsverfahren fir den Bau der Station
Bau der Stationen

Inbetriebnahme und Wartung
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Handlungsfeld R | Radverkehr

Der Radverkehr in Grevenbroich gilt als umwelt- und gesundheitsfreundliche Alternative zum Auto. Angesichts stei-
gender Verkehrsbelastungen auf den Verbindungsachsen zwischen den Ortsteilen gewinnt diese Fortbewegungsart
auf den Alltags- und Freizeitwegen immer mehr an Bedeutung. Eine leistungsfahige Fahrradinfrastruktur ist daftr
essenziell: Die Erstellung eines integrierten Radverkehrskonzepts, der Ausbau eines engmaschigen Netzes sowie die
Installation hochwertiger Abstellanlagen sind dabei von entscheidender Bedeutung, um direkte, sichere Routen zu
schaffen, die haufig schneller und flexibler als mit dem Pkw sind.

Ein hoher Radverkehrsanteil kann als tragende Saule des lokalen Umweltverbunds betrachtet werden. Ein hoher An-
teil entlastet die StralRen, da Feinstaub- und Larmemissionen sinken. Zudem wird durch regelmaRige Bewegung die
Gesundheit der Bevolkerung gefordert. Daruber hinaus tragt das Fahrrad als kostenginstiges Transportmittel zur
Starkung der sozialen Teilhabe und zur Steigerung der Lebensqualitat in stadtischen Rdumen bei.

Zur Realisierung dieser Ziele werden kurzfristige MaRnahmen wie durchgehende Markierungen und zielgerichtete
Beschilderungen ergriffen, kommunaltbergreifende Radschnellverbindungen vorangetrieben und Vorrangregelungen
an Knotenpunkten umgesetzt.

Abbildung 12: MalRnahmenibersicht Handlungsfeld ,Radverkehr”

Nr. Bezeichnung

R1 Starkung des Radverkehrs in und um Grevenbroich

R1.1 Erstellung eines integrierten Radverkehrskonzepts

R1.2 Hochwertige Radverbindungen zwischen den Ortsteilen planen und realisieren

R1.3 | Umsetzung des Radverkehrskonzepts und Bereitstellung entsprechender Mittel im Haushalt

R1.4 Punktuelle kurzfristige MaRnahmen im Radverkehr - SofortmaRnahme

R1.5 Markierungen und Beschilderung fir den Radverkehr - Sofortmalinahme

R1.6 | Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht - SofortmaRnahme

R2 Kommunal Gbergreifende Radschnellverbindungen

R2.1 Umsetzung des Konzepts ,Rheinisches Revier”

R2.2 | Kommunalibergreifende Radschnellverbindungen

R3 Starkung des Radverkehrs durch Vorrangregelungen

R3.1 Knotenpunktoptimierung fur den Radverkehr

R3.2 | Einrichtung von Fahrradstralien

R4 Ausbau von hochwertigen Radabstellanlagen
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R1 Starkung des Radverkehrs in und um Grevenbroich

Die Starkung des Radverkehrs in Grevenbroich ist ein zentraler Baustein fir eine nachhaltige, zukunftsorientierte Mo-

bilitat. Ziel ist es, das Fahrrad als gleichwertiges Verkehrsmittel zu etablieren und seine Nutzung im Alltag deutlich zu
erhohen. Dafir sind sichere, komfortable und durchgangige Infrastrukturen unverzichtbar.

Entscheidend ist dabei ein durchgangiges, dicht verzweigtes und sicher ausgebautes Radwegenetz, das sowohl den
Alltagsverkehr innerhalb der Stadt als auch die Anbindung der Ortsteile miteinander verknipft. Qualitat, Komfort und
Kontinuitat der Infrastruktur schaffen Sicherheit und animieren Pendelnde, Familien und Freizeitradelnde, das Fahrrad
als konkurrenzfahiges Verkehrsmittel zu wahlen.

Mit der Starkung des Radverkehrs werden gleich mehrere Ziele verfolgt: eine spirbare Erhéhung des Radverkehrsan-
teils, eine nachhaltige Entlastung der StralRen von motorisiertem Individualverkehr, die Reduzierung von Emissionen
sowie eine spurbare Verbesserung der Aufenthalts- und Lebensqualitat in Grevenbroich.
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R1.1 Erstellung eines integrierten Radverkehrskonzepts

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status In Planung Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2028

Beschreibung:
Das integrierte Radverkehrskonzept fir Grevenbroich dient als strategische Planungsgrundlage fir kommunalpoliti-

sche Entscheidungen und die Akquirierung von Fordermitteln. Im Mittelpunkt steht der systematische Ausbau eines
durchgangigen und sicheren Radwegenetzes: Bestehende Netzlicken werden geschlossen, Rad- und Fuldverkehr
klar voneinander getrennt und die Wegfihrung einheitlich gestaltet. Ortspezifisch werden geeignete Fihrungsfor-
men gewahlt und bei Bedarf bauliche Malinahmen wie Radfahrstreifen, Schutzstreifen, Fahrradstral3en oder ge-
trennte Radwege realisiert. Mit einem Nahmobilitatskonzept kdnnen alle klimafreundlichen Verkehrsmittel im Kurz-
streckenbereich ganzheitlich verknipft werden, sodass der FulRverkehr gemeinsam mit dem Radverkehr betrachtet
wird (vgl. F2.2).

Ausgangslage:

Ein eigenstandiges, integriertes Radverkehrskonzept mit verbindlichen Qualitatsstandards fehlt bislang in Greven-
broich. Die Radinfrastrukturen sind Uberwiegend punktuell umgesetzt: Schutzstreifen auf Hauptverkehrsachsen,
eine Fahrradstralie in der Innenstadt und einzelne Gberdachte Abstellanlagen stehen einer uneinheitlichen Netz-
verdichtung gegenuber.

Ziel der MaRnahme:
Ziel eines integrierten Radverkehrskonzepts ist die Entwicklung eines durchgangigen, sicheren und komfortablen

Radwegenetzes mit einheitlichen Qualitatsstandards. Dabei sollen bestehende Netzlicken geschlossen und eine
belastbare Grundlage fir strategische Entscheidungen sowie die Beantragung von Fordermitteln geschaffen wer-
den. Darlber hinaus unterstitzt das Konzept die Positionierung Grevenbroichs als fahrradfreundliche Stadt und
dient als Steuerungsinstrument zur kontinuierlichen Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung (Fachbereich Y @
e [3rmaktionsplan Stadtplanung) -7
e Stadtbetriebe Grevenbroich ° 0 o Q
(Fachbereich StraRenbau und Ver- T'ﬂ‘&\ 9‘3-'.:
kehr)

g 48

Umsetzungspfad
Analyse und Bestandsaufnahme des Radnetzes
ggf. Durchfihrung einer Nutzungs- und Bedarfserhebung
Konzeptentwicklung (u.a. Routenfiihrung, Standards, Fiihrungsformen)
Erstellung eines Umsetzungsplans (Priorisierung)

jahrliche Fortschreibungen im Radverkehrskonzept
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R1.2 Hochwertige Radverbindungen zwischen den Ortsteilen planen und

CEUSEED

Prioritat: I Aufwand / Komplexitit [ IR Kostenklasse [ IR
Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre) LanZEI.t ge- 2035+
plant bis:

Beschreibung:

Radschnellwege dienen dazu Grevenbroichs Ortsteile Gber leistungsfahige, direkte Routenfihrung miteinander zu
vernetzen. Sie bieten Radfahrenden ein bevorzugtes Vorankommen auf breiten, ebenen Trassen mit groRzigigen
Radien, guter Beleuchtung und Witterungsschutz. Durch diesen besonders hohen Ausbaustandard werden kurze
und mittlere Distanzen schnell, sicher und komfortabel zurlicklegbar — eine attraktive Alternative zum Auto, die
den Alltags- und Pendlerverkehr im Stadtgebiet nachhaltig stérkt. Eine nahtlose Verkniipfung mit OPNV-
Haltepunkten und die Einbindung griner Korridore sorgen fur intermodale Mobilitat und eine attraktive Stadtrau-
matmosphare. Die Umsetzung erfolgt phasenweise auf Basis einer Machbarkeitsstudie.

Ausgangslage:
Flachendeckende Radschnellverbindungen zwischen den Ortsteilen sind in Grevenbroich bisher nicht vorhanden
und Licken im Radverkehrsnetz beeintrachtigen die durchgehende Radverkehrsfihrung.

Ziel der MaRnahme:

Radschnellwege in Grevenbroich sollen die Ortsteile Uber hochwertige, direkte und barrierefreie Fahrradwege mit-
einander vernetzen. Sie sollen damit schnelle, sichere und attraktive Alternativen zum Auto bieten, den Radver-
kehrsanteil erhohen, den motorisierten Verkehr entlasten und so einen spirbaren Beitrag zum Klimaschutz und zur
Lebensqualitat leisten.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Y @
(Fachbereich Stadtplanung) -

e Stadtbetriebe Grevenbroich ° 0 o Q

(Bereich StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘{‘;\ 9‘*'-_-:

e StralRenbaulasttrager

Umsetzungspfad
® Machbarkeitsstudie und Potenzial-

analyse
I Offentlichkeitsbeteiligung

Finanzierungsplan und Fordermittel-
akquise

Bauausfiihrung in Phasen (begin-
nend mit den Hauptachsen)

t Monitoring und Weiterentwicklung
der Radschnellwege
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R1.3 Umsetzung des Radverkehrskonzepts und Bereitstellung

entsprechender Mittel im Haushalt

Prioritat: [ Aufwand / Komplexitit [ IR Kostenklasse [ IR

Laufzeit ge-

plant bis: 2026

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:
Das integrierte Radverkehrskonzept fir Grevenbroich (vgl. R1.1) bildet die Grundlage, um aus strategischen Zielen

konkrete Projekte zu machen und die notwendigen Mittel zu sichern. Es verfolgt das Ziel, ein durchgangiges, siche-
res und komfortables Radwegenetz zu etablieren, das bestehende Netzlicken schlieRt und eine klare Trennung von
Rad- und FuRverkehr gewahrleistet. Aufbauend auf dem Radverkehrskonzept entsteht eine Detailplanung fir jede
priorisierte Strecke. Parallel dazu wird ein Finanzierungsfahrplan erstellt, der kommunale Haushaltsmittel mit Lan-
des-, Bundes- und EU-Farderprogrammen verknUpft und kurzfristige wie langfristige MaRnahmen terminiert. Fir
die Umsetzung werden Quick-Win-Projekte (z.B. Markierungen, Beschilderungen) umgehend umgesetzt, bevor
komplexere Bauabschnitte mit trennenden Radinfrastrukturen folgen. Pilotstrecken liefern erste Erfahrungswerte
und dienen als Planungsgrundlage fir den weiteren Ausbau.

Ausgangslage:

Fur die Umsetzung eines integrierten Radverkehrskonzepts in Grevenbroich muss ein politisch verabschiedetes
Konzept mit klar definierten Zielen, Prioritaten und Qualitatsstandards vorliegen. Dieses ist bisher nicht erstellt,
wird aber im Malinahmensteckbrief R1.1 beschrieben.

Ziel der MaRnahme:
Ziel der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes ist es, ein durchgangiges, sicheres und nutzerfreundliches Wege-

netz zu schaffen, das bestehende Licken schlief3t, klare Fihrungsformen und einheitliche Standards bietet und so
den Radverkehrsanteil steigert, den Autoverkehr entlastet und die Lebensqualitat in der Stadt verbessert.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Y @
e [ 3rmaktionsplan (Fachbereich Stadtplanung) -
e Stadtbetriebe Grevenbroich ° 0 o

(Bereich StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘&\ 9

Umsetzungspfad
detaillierte Planung fir priorisierte Strecke (aufbauend auf Radverkehrskonzept R1.1)
Finanzierungsplanung: kommunale Mittel und Mittel aus Landes-, Bundes- und EU-Fdrderprogrammen

Umsetzung:
o Beginn mit Quick-Wins (z.B. Markierungen, Beschilderungen)
o sukzessiver Umbau mit Schliefung von Netzlicken und komplexen Streckenabschnitten
o Pilotprojekte (z.B. Einrichtung FahrradstraRe) liefern Erfahrungswerte fiir standardisierte Bauwei-
sen

Monitoring (u.a. Verkehrszahlungen, Unfallstatistiken)

Fortschreibung des Konzeptes zur Optimierung des Radwegenetzes
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R1.4 Punktuelle kurzfristige MaBnahmen im Radverkehr -

SofortmalRnahme

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitit [} I B Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2026

Beschreibung:

Zur zeitnahen Verbesserung der Situation des Radverkehrs sind punktuelle Malinahmen erforderlich. An neuralgi-
schen Punkten sollten daher gezielt Hindernisse entfernt und die Beleuchtung verbessert werden. Die regelmaRige
Grunpflege im offentlichen Raum wird durch die Stadtbetriebe Grevenbroich durchgefihrt. Vereinzelt ist jedoch
auch an kritischen Stellen eine gezielte Entfernung erforderlich, um die Freihaltung von Sichtachsen zu gewahrleis-
ten. Auch im Rahmen der Verkehrsschauen sollte daher unter dem Aspekt geprift werden, ob Hindernisse wie etwa
Poller oder ungUnstig platzierte Verkehrsschilder tatsachlich im Rahmen der Verkehrssicherung erforderlich sind.
Falls dies nicht der Fall sein sollte, ist eine Entfernung oder Versetzung der Schilder an einen geeigneteren Standort
zu erwagen. Umlaufsperren kdnnen bei hohem FulR- und Radverkehrsaufkommen zu Wartezeiten fihren. Zudem
besteht bei Dunkelheit und einem Aufstau des Radverkehrs an der Umlaufsperre wahrend der Querung eine Kollisi-
onsgefahr. Dartber hinaus sollte die Barrierewirkung von Umlaufsperren betrachtet werden. Blinde Menschen kdn-
nen die Sperren nur unzureichend wahrnehmen und Elektromobile passen teilweise nicht durch die Licken. Glei-
ches gilt fir Lastenfahrrader oder Fahrrader mit Anhanger und Kinderwagen. Aus diesem Grund wird empfohlen,
samtliche Umlaufsperren und Poller einer eingehenden Prifung zu unterziehen und sie nach Maéglichkeit zu entfer-
nen. Andernfalls sind Alternativen herzustellen.

Ausgangslage:

In Grevenbroich sind insbesondere Umlaufsperren in Unterfihrungen erst spat wahrnehmbar und stehen dicht bei-
einander, sodass die Durchfahrt mit dem Fahrrad erschwert wird. DarUber hinaus ergeben sich Konfliktsituationen
mit dem FuRverkehr.

Ziel der MaRRnahme:
Die Beseitigung von Hindernissen tragt signifikant zur Steigerung der Sicherheit und des Fahrtkomforts im Radver-
kehr bei.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y J @
e Auszug Arbeitsplanung Stadtbetriebe StraRenbau und Verkehr) > ad
e Radverkehrskonzept ° e o Q
o Offentlichkeitsbeteiligung LN Q-
e |enkungskreis

g 48

Umsetzungspfad

I Kataster aller Umlaufsperren und Poller mit Relevanz fir den Radverkehr erstellen
Klassifizierung der Umlaufsperren in vier Kategorien
ersatzlos entfernbar
mit baulicher Umgestaltung der Situation entfernbar (Verengung, Sichtdreiecke etc.)

1.
2
3. nicht entfernbar, aber zu ertichtigen (Durchfahrtbreite, Markierung etc.)
4, bleibt unverandert bestehen

J Bauliche Umsetzung die StraRenbaukolonnen oder Rahrnenvertrag mit privatem Unternehmen
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R1.5 Markierungen und Beschilderung fiir den Radverkehr -

SofortmalRnahme

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitit [J B Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: 2026

Status:  Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:

Der Einsatz von Markierungen und Beschilderungen dient der klaren Zuordnung eines definierten Raumes fur den
Radverkehr und verdeutlicht dessen verkehrsrechtliche Nutzung gemal? der StraRenverkehrsordnung. Die Markie-
rungen mussen eine eindeutige Erkennbarkeit gewahrleisten und die WegefUhrung des Radverkehrs klar kenn-
zeichnen. Der Einsatz von Verkehrszeichen ist sparsam zu gestalten, um deren intuitive Erkennbarkeit sicherzustel-
len. Eine individuelle, drtliche Prifung ist erforderlich, um die Positionierung einer Beschilderung zu bestimmen und
Sichtachsen freizuhalten. Zu den maglichen Markierungen zahlen beispielsweise Schutzstreifen, Furtmarkierungen
und Piktogrammketten. Die Planung grindet auf den maRgeblichen Regelwerken "Richtlinien fir die Markierung
von Straken" (RMS) sowie "Hinweise fiir das Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen” (HAV).

Ausgangslage:

Der Radverkehr in Grevenbroich wird in Wohngebieten sowie im Nebennetz des Radverkehrs auf der Fahrbahn ge-
fGhrt. Entlang von Hauptverbindungen ist eine gemeinsame Nutzung mit dem FulRverkehr im Seitenraum oder auf
frei gegebenen Gehwegen vorhanden. Haufig mangelt es an einer eindeutigen FGhrung und raumlichen Zuordnung.

Ziel der MaRnahme:
Diese MalRnahme zielt darauf ab, einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu leisten. Die Intention

von Markierungen und Beschilderungen besteht darin, dem Radverkehr einen eindeutig zugewiesenen Platz im
StraRenraum zuzuordnen und somit fir alle Ubrigen Verkehrsteilnehmenden sichtbar zu machen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y J @
e Offentlichkeitsbeteiligung (Planungs- StraRenbau und Verkehr) -

spaziergang)
e |enkungsgruppe

Umsetzungspfad
Prifung der Breiten auf HauptverkehrsstraRen
Prifung der Einhaltung der Sicherheitsabstande zu
Parkenden Personenkraftwagen (Pkw) von 0,75 m

Priifen der Ubergdnge zwischen der Fahrbahn sowie baulichen
Radwegen

? Prifung von vorgezogenen Aufstellbereichen und Abbiegefahr-
streifen an Knotenpunkten

? Erstellung von Markierungs- und Beschilderungsplanen durch
die Verkehrslenkung
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R1.5 Markierungen und Beschilderung fiir den Radverkehr

Weiterfihrende Informationen

Schutzstreifen
e gestrichelte Markierung
e >15mBreite
e Halteverbot fur Fahrzeuge
e darf nur im Ausnahmefall durch Kfz Gberfahren werden;
Radfahrende dirfen dabei nicht behindert werden

Radfahrstreifen

e durchgehende Markierung (Breitstrich)

e <1,85m Breite

e Fahrzeuge durfen Radfahrstreifen nicht Uberfahren oder darauf halten
e ggf. Rotmarkierung z. B. bei hdufigem Uberfahren durch Pkw

Pikotgrammketten
e Einsatz bei schmalen Fahrbahnen <7,5m
e Fahrradpiktogramme in 25 — 50 m Abstand in Fahrstreifenmitte
e erganzende Hinweisbeschilderung (,Radverkehr auf der Fahrbahn”)
e darf von Kfz Uberfahren und zum Halten und Parken genutzt
werden; erganzendes Halteverbot sinnvoll
e Tempo 30 empfehlenswert

Sicherheitstrennstreifen

e 0,75 m breite Markierung zu parkenden Kfz
e dient zur Vermeidung von schweren Unfallen beim Ausparken und durch &
unachtsam gedffnete Turen

Rotmarkierung von Furten

e Furten im Zweirichtungsverkehr innerorts
grundsatzlich rot farben (findet Berlcksichtigung im
Radverkehrskonzept)

e Furten im Einrichtungsverkehr innerorts bei
Unfalllagen oder hohem Radverkehrsaufkommen
(v. a. Schulverkehre) rot farben

e Furten im Zweirichtungsverkehr auf Aul3erortsstralien entlang von
wichtigen Achsen rot farben (Berlcksichtigung des StraRenbaulasttragers)
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R1.6 Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht

SofortmalRnahme

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitit [J B Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: 2026

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:

Die Nutzungspflicht von Radverkehrsanlagen wird durch die Verkehrszeichen 237, 240 oder 241 gemaR StVO gere-
gelt. Mit deren Anbringung sind Radfahrende verpflichtet, die daftr vorgesehenen Wege zu nutzen, die Benutzung
von Gehweg oder Fahrbahn ist in diesen Fallen nicht zuldssig.

Die Anordnung wird in der Regel mit der Erhéhung der Verkehrssicherheit begrindet, da sie eine eindeutige Stra-
Renraumzuordnung ermaglicht. Voraussetzung ist, dass den FulRgangerinnen und Ful’gangern ausreichend dimen-
sionierte Verkehrsflachen zur Verfigung stehen und die Radwege eine zumutbare Qualitat aufweisen (Breite, Ober-
flache, Hindernisfreiheit).

Studien zeigen, dass das Fahren auf der Fahrbahn unter bestimmten Bedingungen sicherer ist — besonders im Ver-
gleich zu Radwegen mangelhafter Qualitat. Ein Grund dafir kdnnte sein, dass Radfahrende dort permanent im
Sichtbereich des Kfz-Verkehrs bleiben und Konflikte dadurch vermieden werden.

Vor diesem Hintergrund tragt eine regelmaRige Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht sowie der korrekten
Beschilderung maRgeblich zur Verbesserung der Sicherheit des Radverkehrs bei.

Ausgangslage:

FUr den Radverkehr sind innerorts zahlreiche Wege benutzungspflichtig, auch wenn sie nicht die erforderlichen
Mindestmalle aufweisen. In Situationen, in denen die Gehwege eine geringe Breite aufweisen oder gemeinsame
Flachen mit Hindernissen vorhanden sind, kdnnen sich potenziell risikobehaftete Konfliktsituationen mit der FuR-
gangergruppe ergeben.

Ziel der MaRnahme:

Die Aufhebung der Benutzungspflicht fir den Radverkehr im Seitenraum ermdglicht bei angemessenen Verkehrs-
zahlen eine komfortablere und schnellere Fortbewegung auf der Fahrbahn. Darlber hinaus besteht die Mdglichkeit,
Konflikte mit dem FulRverkehr bei zu schmalen Seitenraumverhaltnissen zu minimieren. Die Beseitigung unzulassi-
ger Beschilderung gewahrleistet eine regelkonforme und sichere Verkehrsfihrung.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Verwaltungsabstimmung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
e Gutachterliche Handlungsempfehlung StraRenbau und Verkehr) -7

° o o 9

Umsetzungspfad
Bestandsaufnahme der Beschilderung und Infrastruktur
Zustand und Nutzbarkeit der Radwege analysieren
Uberpriifung, ob Benutzungspflicht zuldssig bzw. notwendig

Anpassung der Beschilderung bei rechtswidriger Anordnung, mangelnder Sicherheit, fehlender Notwendigkeit
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R2 Kommunal iibergreifende Radschnellverbindungen

Kommunalibergreifende Radschnellverbindungen verbinden Nachbarkommunen mit leistungsfahigen, durchgehend

getrennten Fahrradwegen, die standardisierte Mindestanforderungen erfillen — in der Regel zweirichtungsfuhrende
Wege von 4 m Breite, glatter, witterungsbestandiger Asphaltbelag, durchgehende Beleuchtung und Entwasserung
sowie Vorrang an Knotenpunkten fur ztgiges Fahren uber Distanzen von 5-15 km.

Sie werden im gemeinsamen Planungsprozess von Stadten, Kreisen und Ubergeordneten Behdrden entwickelt, um
Netzlicken zu schlief3en, den Alltags- und Pendelverkehr konsequent auf das Fahrrad zu verlagern und damit Emissi-
onen zu senken. Im Rhein-Kreis Neuss entsteht so ein zusammenhangendes Radschnellwegenetz, das Grevenbroich
als Knotenpunkt in ein regionales Mobilitatsnetz integriert und mit OPNV-Haltestellen verkniipft, sodass der Radver-
kehr zu einer attraktiven Alternative zum Auto wird.
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R2.1 Umsetzung des Konzepts ,Rheinisches Revier”

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [N

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre) 2030+

Beschreibung:

Das Ubergeordnete Projekt ,Rheinisches Radverkehrsrevier”, das bis 2040 ein flachendeckendes Radvorrang- und
Radschnellwegenetz zwischen Stadten und Gemeinden des Rheinischen Reviers schaffen soll, wurde vom Zweck-

verbands LANDFOLGE Garzweiler initiiert. Durch die Umsetzung des Ubergreifenden Radverkehrsnetzes wird Gre-

venbroich zum Knotenpunkt im regionalen Radschnellverkehr und leistet einen wesentlichen Beitrag zur Verkehrs-
wende, zur Starkung des Alltagsradverkehrs und zum Klimaschutz in der Region.

Ausgangslage:

Grevenbroich ist als wichtiger Knotenpunkt Teil des Rheinischen Radverkehrsreviers. Die Schwerpunkte des Pla-
nungskonzeptes liegen in der Entwicklung eines Radverkehrsnetzes fur den Alltagsverkehr, in der Planung von An-
knUpfungspunkten an touristische Routen sowie der Verknipfung des Radverkehrs mit anderen Verkehrsmitteln.
Erste Machbarkeitsstudien fur Uberdrtliche Trassen sind angelaufen, Detail- und Genehmigungsverfahren stehen
bevor. Ein regionaler Lenkungskreis koordiniert Planung, Qualitatsstandards und Finanzierung Uber kommunale
Mittel sowie landesweite Férderprogramme.

Ziel der MaRnahme:

Mit der Umsetzung des Radverkehrsnetzes Rhein-Kreis Neuss in Grevenbroich wird ein durchgangiges, leistungsfa-
higes Radschnell- und Vorrangnetz etabliert, das die Stadt als zentrales Bindeglied in ein flachendeckendes regio-
nales Radverkehrsrevier integriert. Damit sollen Alltags- und Pendelverkehre konsequent auf das Fahrrad verlagert
und die Vernetzung zu Nachbarkommunen gestarkt werden.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung (Fachbereich Y @
Stadtplanung) L o
e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q
StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘{‘_}\ 9‘3-_.:
e Zweckverband Landfolge Garzweiler
Nachbark S
. Rsc. aKr olm,zlnunen O%Q
e Rhein-Kreis Neuss % p==
e Strallen.NRW
Umsetzungspfad
®

Teilnahme am Lenkungskreis des Rheinischen Radverkehrsreviers (Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler,
Kreis, Nachbarkommunen)

I Einrichtung eines kommunalen Projektteams mit klaren Zustandigkeiten

Durchfihrung lokaler Machbarkeitsstudien und Variantenbewertung (Berticksichtigung Grunderwerb, Umwelt-
und Naturschutzprifungen)

I Umsetzung und Finanzierung in Abstimmung mit Lenkungskreis
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R2.2 Kommunaliibergreifende Radschnellverbindungen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) 2030+

Beschreibung:
Kommunalibergreifende Radschnellverbindungen kénnen Grevenbroich schnelle Alltags-, Pendel- und Freizeitrou-

ten im Rhein-Kreis Neuss bieten. Auf breiten, asphaltierten Zweirichtungswegen mit durchgehender Beleuchtung,
klarer Trennung von Ful3- und Radverkehr sowie Vorrang an Knotenpunkten ermaglichen sie klimafreundliche
Fahrten Uber I3ngere Distanzen. Ein Streckenausbau sollte von Grevenbroich Gber Jichen direkt nach Ménchengla-
dbach, von Hulchrath nach Neuss-Hoisten oder entlang stillgelegter Bahntrassen bis ins benachbarte Rommerskir-
chen und Kaarst angestrebt werden. Auch langere Strecken bis nach Mdnchengladbach, Disseldorf, Dormagen und
Viersen sollten Berlcksichtigung finden. Sie verknipfen Wohnviertel, Bahnhdfe und Mobilitatshubs, schaffen naht-
lose Umstiege auf Bus und Bahn und bieten Pendelnden, Schulerinnen und Schilern sowie Freizeitverkehren eine
attraktive Alternative zum Auto. Die Umsetzung des Radverkehrsnetzes Rhein-Kreis Neuss muss mitbertcksichtigt
werden (vgl. R2.1).

Ausgangslage:

Grevenbroich weist starke Pendlerstrome vor allem nach Neuss und Monchengladbach sowie weiter nach Dussel-
dorf, Jichen, Bedburg und Rommerskirchen auf. Die Achse Grevenbroich—Neuss (mit Anschluss nach Disseldorf)
gilt dabei als Schlussel zur Verlagerung motorisierten Verkehrs auf das Rad. Gleichzeitig durchquert das landes-
weite Radroutennetz NRW das Stadtgebiet, erganzt um Radwander- und Themenrouten des Rhein-Kreises Neuss
wie den Erft-Radweg und Energiepfad. Diese bestehenden Strecken liefern die ideale Basis fir den kommunaliber-
greifenden Ausbau leistungsfahiger Radschnellverbindungen.

Ziel der MaRnahme:

Ziel der kommunalUbergreifenden Radschnellverbindungen ist es, bedeutende Pendel- und Alltagsverkehrsstrome
zwischen Grevenbroich und seinen Nachbarkommunen (z. B. Neuss, Monchengladbach, Disseldorf) Gber Iangere
Distanzen durch hochwertige, zigige und sichere Fahrradstrecken zu erschlief3en, um den Radverkehrsanteil deut-
lich zu steigern und den motorisierten Individualverkehr zu entlasten.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsemp- e Stadtverwaltung (Fachbereich Stadtplanung) Y @
fehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Stra- -7

Renbau und Verkehr)

Nachbarkommunen T’H‘&\ 9
Rhein-Kreis Neuss

StraRen.NRW % S
(="

Umsetzungspfad (Beriicksichtigung der Planungen des Radverkehrsnetz Rhein-Kreis-Neuss)
Machbarkeitsprifung
Festlegung von Standards
Durchfihrung von Umweltprifungen und Flachensicherung
Finanzierungsplanung: kommunale Mittel und Mittel aus Landes-, Bundes- und EU-Férderprogrammen
Malknahmenumsetzung

Monitoring
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R3 Stirkung des Radverkehrs durch Vorrangregelungen

Eine Vorrangregelung fir den Radverkehr zielt darauf ab, Radfahrende im Strafennetz spirbar zu bevorzugen und

dadurch Sicherheit, Komfort und Attraktivitat des Radfahrens nachhaltig zu erhdohen. Die Optimierung von Knoten-
punkten durch vorgezogene Haltelinien, separate Ampelphasen und dynamische Raddetektion sowie die Einrichtung
von FahrradstralRen mit Tempo-30-Regelung, breiten Fahrgassen und eindeutiger Beschilderung erganzen sich.
Beide MaRRnahmen tragen entscheidend zur Starkung des Radverkehrs bei: Knotenpunktoptimierungen verkirzen
Wartezeiten, reduzieren Konflikte mit abbiegenden Kraftfahrzeugen und verbessern Sichtbeziehungen. Fahrradstra-
Ren schaffen durchgangige, gut erkennbare Routen mit klarer Prioritat fir Radfahrende und steigern das subjektive
Sicherheitsgefihl. Zusammen sorgen sie fir ein vernetztes, leistungsfahiges Radwegenetz, das den Umstieg aufs
Fahrrad fir Pendelnde und Freizeitradfahrende gleichermalien attraktiv macht.
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R3.71 Knotenpunktoptimierung fiir den Radverkehr

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) .
plant bis:

2026

Beschreibung:

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit ist ein systematisches Programm zur Optimierung von Knotenpunkten fir
den Radverkehr erforderlich. Fahrradaufstellflachen vor den Haltelinien erhéhen die Sichtbarkeit und schaffen aus-
reichend Platz zum Anfahren. Farblich abgehobene Radfurten mit Piktogrammen leiten Radfahrende sicher durch
den Kreuzungsbereich. Eigene Signalisierungsphasen gewahren Radfahrenden einen zeitlichen Vorsprung gegen-
uber dem Kfz-Verkehr. Erweiterte Pufferzonen zwischen Rad- und Kfz-Haltelinien verbessern damit auch den Ab-
biegevorgang. SchlieRlich kann eine intelligente Lichtsignalsteuerung mit Raddetektion die Grinphasen dynamisch
an das Radverkehrsaufkommen anpassen und so die Leistungsfahigkeit weiter steigern (vgl. D&).

Ausgangslage:

In Grevenbroich fehlt es an klaren Vorrangregelungen und einer radverkehrsgerechten Infrastruktur im Bereich von
vielen Knotenpunkten. Der Radverkehr wird meist im Seitenraum gefihrt, was zu eingeschrankten Sichtverhaltnis-
sen sowie auch Konfliktpotenzialen mit abbiegenden Kraftfahrzeugen fuhrt. Aufstellstreifen, Abbiegespuren sowie
durchgehende, farblich abgehobene Furten sind weitgehend nicht vorhanden. Eine systematische Optimierung der
Knotenpunkte mit eindeutigen Vorrangregeln ist daher dringend erforderlich, um Sicherheit und Komfort fir Rad-
fahrende deutlich zu verbessern.

Ziel der MaRnahme:

Ziel ist es, an allen wichtigen Radrouten in Grevenbroich einen durchgangig vorrangigen Verkehrsraum zu schaffen,
in dem bauliche Anpassungen und intelligente Signalsteuerung die Vorfahrt fir Radfahrende klar kommunizieren,
Konflikte minimieren und so die Verkehrssicherheit erhéhen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsemp- o Stadtverwaltung (Fachbereich Verkehrspla- Y @
fehlung nung, Fachbereich Stadtplanung) -7

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Stra- ° o o Q

Renbau und Verkehr) T'ﬂ‘{‘;\ 9

e StralRen.NRW

Umsetzungspfad
Analyse von Knotenpunkten fir den Radverkehr: Sicherheit, Nachvollziehbarkeit, Schnelligkeit
Einordnung der Kreuzung/der Querung in den Netzzusammenhang und die Wichtigkeit fur alle Verkehrsarten
Angepasste Variantenentwicklung fur verschiedene Problemfelder wie Ampeln, Sichtbeziehungen, Vorrang etc.
Abschatzung der Wechselwirkungen mit anderen Verkehrsarten
Ggf. Verkehrsversuch zum Test der neuen Regelung
Auswahl einer Vorzugsvariante

Umbau der Kreuzung oder der Querungsstelle

Planersocietat



Mobilitatskonzept fur die Stadt Grevenbroich Seite 99 von 150

R3.2 Einrichtung von FahrradstraRen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Laufzeit . 2030
geplant bis:

Beschreibung:

Es besteht die Maglichkeit, Fahrradstralien entlang der Hauptrouten des Radverkehrs, ggf. in NebenstralRen sowie
auch entlang von StralRenabschnitten mit geringen Querschnittsbreiten relativ einfach umzusetzen. Bei der Aus-
wahl der Gestaltungselemente sollte der Vorhabentrager in einem geeigneten Umfang prifen, welche sich beson-
ders positiv auf die Verkehrssicherheit sowie den Fahrkomfort auswirken. Grundsatzlich sind Fahrradstralien aus-
schliellich dem Radverkehr vorbehalten, wahrend eine Freigabe fir den Kfz-Verkehr durch die Stadtbetriebe Gre-
venbroich erfolgen kann. Die Einrichtung von FahrradstralRen zielt darauf ab, den Radverkehr zu bindeln und somit
dessen Wahrnehmung im StraRenverkehr zu erhohen. Eine Fahrradstralie kann, im Gegensatz zur Fahrradzone,
sowohl innerhalb als auch aulierhalb von geschlossenen Ortschaften eingerichtet werden.

Ausgangslage:

Seit 2023 gibt es in Grevenbroich eine 450 m lange FahrradstraRRe auf der Karl-Oberbach-Strafie. Bauliche Veran-
derungen am Stralienbestand wurden abgesehen von punktuellen Kleinmalinahmen nicht vorgenommen. Stattdes-
sen haben die Stadtbetriebe Grevenbroich den Verlauf mit einer durchgehenden, blauen Fahrbahnrandmarkierung
gekennzeichnet. Die wichtigen Verknupfungspunkte sind farblich besonders hervorgehoben worden. Dartber hin-
aus wurden im gesamten Streckenverlauf Fahrradpiktogramme aufgetragen. Kritikpunkte sind angeschraubte Erho-
hungen im Eingangsbereich sowie das weiterhin erlaubte Senkrechtparken von Pkw.

Ziel der MaRnahme:

Das Ziel einer Fahrradstral3e besteht darin, den Radfahrenden einen sicheren sowie einen mit Vorrang behafteten
Verkehrsraum zu bieten, wahrend zugleich eine Beruhigung des Kfz-Verkehrs erzielt werden kann. In der Folge
konnen Unfallrisiken teilweise deutlich gesenkt werden. Dadurch wird der umweltfreundliche Alltagsradverkehr ge-
starkt und das zusammenhangende Radverkehrsnetz in Grevenbroich ausgebaut.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Y @
e Leitbild Mobilitat (Fachbereich Stadtplanung, Fachbe- -
e Offentlichkeitsbeteiligung reich Ordnungsamt) Yy 9
e Lenkungskreis e Stadtbetriebe Grevenbroich T'ﬂ‘&\ 9:‘._.:
(Bereich StraRenbau und Verkehr) Q
Umsetzungspfad

Bestimmung wichtiger Achsen fur Fahrradstralien

Uberpriifung der Umsetzbarkeit inkl. méglicher Hindernisse und
Anordnungsgrundlagen

Bestimmung notwendiger Gestaltungs- und Ordnungselemente
einer FahrradstralRe (Leitfaden AGFS)

Beteiligung privater Akteure und des StralRenverkehrsamts

Bauliche Umsetzung

Planersocietat



Seite 100 von 150 Mobilitatskonzept fur die Stadt Grevenbroich

R3.2 Einrichtung von FahrradstraRen

Weiterfuhrende Informationen

Beispielbilder

Gestaltung an Knotenpunkten

e Bevorrechtigung von Fahrradstral3en, sofern dies laut StVO bzw. VwV-
StVO (sowie ggf. anderen Vorgaben) zulassig ist

e Rotfarbung von Knotenpunktbereichen sowie Auftragung von Fahr-
radpiktogrammen

Kfz-Parkplatze im Seitenraum

e Anordnung von Parkstanden
grundsatzlich vermeiden; falls
Anlagen des ruhenden Kfz-
Verkehrs unverzichtbar sind, dann
in Langsaufstellung

e Markierung eines = 0,75 m breiten
Sicherheitstrennstreifens fir den
ruhenden Kfz-Verkehr

0.5;0-0.;'5 m FGB* Io,75 m 2,00m
Quelle: AGSF NRW 2023

Reduzierung des Kfz-Aufkommens ‘.
o

e Reduzierung der Fahrbahnbreiten: entweder baulich, durch
Markierungen zum Seitenraum oder gepflasterte Mittelstreifen

e Vermeidung des Kfz-Durchgangsverkehrs durch
Durchfahrtssperren (sog. modale Filter) und Abbiegegebote

Oberflachengestaltung

e einheitlicher, gut befahrbarer Belag

e Abstandsmarkierung zum Seitenraum

e wiederkehrende Elemente:
Fahrrad-/Fahrradstralen-Piktogramme,
rot gefarbte Oberflache

Quelle: AGSF NRW 2023
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R4 Ausbau von hochwertigen Radabstellanlagen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status In Planung Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Der Ausbau sicherer und offentlich zuganglicher Radabstellanlagen reduziert Nutzungshemmnisse und erhoht die
Attraktivitat des Radverkehrs. Neben einer gut ausgebauten Radwegeinfrastruktur sind zentrale und dezentrale
Abstellmdglichkeiten mit Anlehnbiigeln, Uberdachung, Beleuchtung und Lademéglichkeiten fiir E-Bikes an wichti-
gen Standorten entscheidend. Auch an hoch frequentierten Bushaltestellen sollten Abstellanlagen vorgesehen wer-
den, um intermodale Wegeketten zu férdern. Fir eine zukunftsfahige Nahmobilitat sind zudem flexible Lésungen
fUr Lastenrdder und Fahrrader mit Sondermal3en erforderlich.

Ausgangslage:

Es befinden sich in Grevenbroich an mehreren Stellen bereits hochwertige Radabstellanlagen, darunter am Bahnhof
sowie auch am Haltepunkt Kapellen-Wevelinghoven. Die Anlehnbugel im Stadtbahnhofsumfeld sind dariber hinaus
teils Uberdacht. Erganzt werden diese durch eine videolberwachte Radstation und abschlieRbare Fahrradboxen.
Auch an wichtigen Bushaltestellen wurden Gberdachte Abstellanlagen errichtet, um nahtlose Umstiege zwischen
Bus und Fahrrad zu fordern.

Ziel der MaRnahme:

Die Installation hochwertiger Radabstellanlagen soll die Attraktivitat und Sicherheit des Radverkehrs erhéhen, in-
dem Uberdachte, abschlieRbare und robuste Abstellmdglichkeiten Schutz vor Witterung und Diebstahl bieten.
Gleichzeitig wird die VerknUpfung mit Bus- und Bahnverkehr gestarkt, wodurch die intermodale Mabilitat in Gre-
venbroich geférdert wird.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Y @
o Leitbild Mobilitat (Fachbereich Stadtplanung) -7
o Offentlichkeitsbeteiligung e Stadtbetriebe Grevenbroich ° 0 o Q
e Lenkungskreis (Bereich StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘{‘;\ 9
e |deenmelder
Umsetzungspfad

Durchfiihrung einer Bestandsaufnahme sowie eine damit
verbundene Bewertung bestehender Radabstellanlagen

Ermittlung des Bedarfs (GroRe, Auslastung, Sonderausstat-
tung wie z.B. Lademdglichkeiten)

Ausbau der Abstellanlagen gemal’ Bedarfsermittiung

Unterhaltung und Pflege der Radabstellanlagen
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R4 Ausbau von hochwertigen Radabstellanlagen

Weiterfihrende Informationen

Beispielbilder

Anlehnblgel — Basisstandard fir das sichere Parken aller Fahrradtypen

e an Bushaltestellen der Stadtbuslinien
e maglichst vor jedem Geschaft
e verteilt in der Innenstadt

Anlehnbiigel mit Uberdachung — langere Parkdauer

e anallen Schulen

e an Haltestellen regionaler Buslinien/Schnellbuslinien
e an Supermarkten

e bei Firmen und Unternehmen

e an Eingangsbereichen zur FuRgangerzone

Fahrradboxen

e am Bahnhof (bereits abgedeckt)
e inder Innenstadt fir Mitarbeitende des Einzelhandels
e in Altbaugebieten fur Lastenrader und Spezialrader

SammelschlieBanalagen

e ggf. Schulen bei erhéhtem Diebstahlrisiko
e ggf. an Bahnhdfen
e ggf. Rathaus und anderen Arbeitsstellen

Parkhaus / Radstation

e an Bahnhdfen (Radstation vorhanden am Bahnhof Grevenbroich)
e ggf. Fahrradparkhduser in Quartieren fir die Anwohnenden
und grofde/schwere Fahrrader

Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrrader

e Kombination mit witterungsgeschitzten Radabstellanlagen (z. B. Uber-
dachte Anlehnbigel mit Ladefunktion)

e Sicherheitsaspekte (z. B. Diebstahlschutz wahrend des Ladevorgangs)

e An zentralen Orten: Bahnhofe, Bushaltestellen, Stadtzentren, Touris-
musziele, ggf. Arbeitsplatze

e RegelmaRige Wartung und Funktionskontrollen
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Handlungsfeld V | Verkehrssicherheit

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist ein zentrales Ziel der nachhaltigen Mobilitatsentwicklung in Grevenbroich.
Alle Verkehrsteilnehmenden — darunter insbesondere Kinder, dltere Menschen sowie Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen — sollen sich sicher und wohl im Straf3enraum fihlen. Um diesem Anspruch gerecht zu werden, setzt
das Mobilitatskonzept auf eine Kombination von baulichen, verkehrsrechtlichen sowie auch kommunikativen Mal3nah-
men. Dazu zahlen unter anderem die Ausweitung von bereits bestehenden Tempo-30-Zonen, gezielte Verkehrsberu-
higungsmaRnahmen, der Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigesystemen sowie auch Sicherheitsaudits fur zentrale
Verkehrsachsen und Knotenpunkte. Erganzend starken Informations- und Sensibilisierungskampagnen das Bewusst-
sein fUr ein rUcksichtsvolles Miteinander im StraRenverkehr.

Abbildung 13: MaRnahmenubersicht Handlungsfeld ,Verkehrssicherheit”

Nr. Bezeichnung

V1 Verkehrsberuhigung

V1.1 Tempo 30 im Umfeld sensibler Einrichtungen und Wohnquartiere

V1.2 Uberpriifung und Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen

V1.3 Weitergehende Verkehrsberuhigung

V1.4 | Geschwindigkeitsmessanlagen mit Smiley-Anzeige

V2 Durchfihrung von Sicherheitsaudits fir zentrale Stralten und Knotenpunkte

V3 (Info-)Kampagnen zur Verkehrssicherheit
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V1 Verkehrsberuhigung

Ein zentrales Ziel der Stadt Grevenbroich, welches auf das beschlossene Leitbild zuriickzufihren ist, ist die Verbesse-

rung der Lebensqualitat durch die Reduktion von Verkehrsbelastungen und die Erhchung der Verkehrssicherheit in
Wohn- und Mischgebieten. Die Verkehrsberuhigung stellt dabei ein wesentliches Instrument dar, um ein sicheres, ru-
higeres und attraktiveres Wohnumfeld zu schaffen und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen. Insbesondere der FuRR-
und Radverkehr sowie mobilitatseingeschrankte Personen profitieren von einer konsequenten Reduzierung der Fahr-
geschwindigkeiten auf Seiten des Kfz-Verkehrs.

Die Malinahme V1 bindelt verschiedene Ansatze zur Verkehrsberuhigung, die sowohl stralRenverkehrsrechtliche als
auch bauliche Veranderungen umfassen. Neben der konsequenten Ausweitung von Tempo-30 auf Streckenabschnit-
ten, auch auf HauptverkehrsstraBen (im Rahmen neuer gesetzlicher Mdglichkeiten), sollen begleitende MaRnahmen
wie Geschwindigkeitsanzeigen und bauliche Eingriffe zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit beitragen.
Im Larmaktionsplan der Stufe IV, wird bereits fir einige StralRen im Stadtgebiet eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h vorgeschlagen, um die teilweise sehr hohen Larmemissionen zu reduzieren.
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V1.1 Tempo 30 im Umfeld sensibler Einrichtungen und Wohnquartiere

Prioritat: [} IR Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: 2027

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:
Die Malinahme umfasst die schrittweise Ausweitung von Tempo-30-Zonen auf innerdrtlichen StralRen in Greven-

broich. Grundlage sind die erweiterten Moglichkeiten der StraRenverkehrsordnung (StV0), die seit der Novellierung
2021 eine vereinfachte Anordnung von Tempo 30 im Umfeld sensibler Einrichtungen ermdglichen. Bestehende LU-
cken im Netz sollen geschlossen und Tempo 30 als Standardgeschwindigkeit in Wohn- und Mischgebieten weiter
etabliert werden.

Ausgangslage:

In vielen WohnstraRen und Quartieren von Grevenbroich ist Tempo 30 bereits eingefthrt, jedoch bestehen weiter-
hin Abschnitte mit Tempo 50. Auch dort, wo sich soziale Einrichtungen, Haltestellen oder Querungsbedarfe fir zu
Full Gehende und Radfahrende befinden. Die bestehenden Regelungen wirken teils zergliedert und fihren zu Un-
klarheiten bei Verkehrsteilnehmenden. Mit den geanderten rechtlichen Rahmenbedingungen ergeben sich neue
Maglichkeiten, Tempo 30 rechtssicher und flachendeckender anzuordnen.

Ziel der MalRnahme:
Ziel ist es, durch eine gezielte Erweiterung von Tempo 30 in sensiblen Bereichen die Verkehrssicherheit zu erhéhen,

insbesondere fur Kinder, altere Menschen und Menschen mit Mobilitatseinschrankungen. Gleichzeitig sollen der
Larmpegel sowie Schadstoffemissionen in Wohngebieten reduziert und ein Beitrag zur Erhohung der Aufenthalts-
qualitat und zur Starkung des Umweltverbunds geleistet werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Y @
e Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung) -7

e |enkungskreis e Stadtbetriebe Grevenbroich ° 0 o Q
(Bereich StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ\“;\ Q

e Polizei Rhein-Kreis Neuss —
e ggf. Bezirksregierung o%g
e Anwohnende und lokale Akteure p= =

(Beteiligungsverfahren)

Umsetzungspfad

Identifikation prioritarer Gebiete (z. B. vor Schulen, Kitas, Pfle-
geeinrichtungen; vgl. Larmaktionsplan)

Prifung der rechtlichen Rahmenbedingungen
Offentlichkeitsbeteiligung und Kommunikation

Umsetzung durch Beschilderung und ggf. begleitende Mal3nah-
men (z. B. Anzeige -> Malknahme V1.3)

Evaluation und ggf. Nachsteuerung
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V1.2 Uberpriifung und Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: 2030

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre)

Beschreibung:
Die Malinahme verfolgt das Ziel, die bestehenden Geschwindigkeitsregelungen in Grevenbroich zu Uberprifen und

gezielt weiterzuentwickeln. Durch eine klar strukturierte und nachvollziehbare Geschwindigkeitslogik im Stadtgebiet
wird die Orientierung fur alle Verkehrsteilnehmenden verbessert. Gleichzeitig konnen durch angepasste Regelun-
gen die Verkehrssicherheit erhéht sowie Larm- und Emissionsbelastungen reduziert werden.

Ausgangslage:

Aus der Bestandsaufnahme konnte ermittelt werden, dass in Grevenbroich eine untbersichtliche Struktur bei den
Geschwindigkeitsregelungen vorherrscht. Neben der innerstadtischen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h,
sind Streckabschnitte auf eine Geschwindigkeit von 30 km/h begrenzt. Dadurch werden zwar besonders sensible
Bereiche geschitzt, doch teilweise entstehen dadurch vermehrte unndétige Geschwindigkeitswechsel. Bereits umge-
setzte Geschwindigkeitsreduktionen bieten eine geeignete Perspektive fir Vereinheitlichungen.

Ziel der MaRnahme:

Die Malinahme verfolgt das Ziel, durch eine konsistentere und nachvollziehbarere Gestaltung der innerdrtlichen
Geschwindigkeitsregelungen einen wichtigen Beitrag zur Reduktion verkehrsbedingter Emissionen, zur Erhdhung
der Verkehrssicherheit sowie zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum zu leisten. Durch die ge-
zielte Anpassung von Hochstgeschwindigkeiten kdnnen insbesondere Konflikte im Mischverkehr reduziert und die
Sicherheit fir Radfahrende und zu Ful’ Gehende verbessert werden. Gleichzeitig wird der Verkehrsfluss harmoni-
siert, was auch dem OPNV zugutekommt und dessen Attraktivitat steigert. Eine einheitliche Geschwindigkeitslogik
erleichtert zudem die Orientierung fur alle Verkehrsteilnehmenden und férdert die Akzeptanz der Regelungen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung, Fachbe- -

e | enkungskreis reich Ordnungsamt) A G Q

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich T'M‘;\ 9

StraRenbau und Verkehr)

e Polizei Rhein-Kreis Neuss / Ver- g O%Q

kehrsiberwachung
e ggf. externe Verkehrsplanungsbiro

Umsetzungspfad

Analyse der HauptverkehrsstraRen mit besonderer Belastung (z. B.
Larmkartierung, Unfallstatistiken)

Abstimmung mit den zustandigen Behorden zur Umsetzung (insb. bei
Landes- oder Kreisstrafien)

Offentlichkeitsbeteiligung / Kommunikation mit Anwohnenden
Umsetzung durch Beschilderungen

Begleitende MaRnahmen zur Uberwachung und Akzeptanzférderung
(z. B. Smiley-Anzeigen, Pressearbeit)

Evaluation (Larmminderung, Verkehrsverlagerung etc.)
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V1.2 Uberpriifung und Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen

Empfohlene Anpassungen

Empfohlene Anpassungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten in Grevenbroich
Basierend auf den Ergebnissen der Stralienraumvertraglichkeitsanalyse und den aktuell zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten werden im folgenden Empfehlungen ausgesprochen, die Regelungen anzupassen.

Fortfihrung und Einfihrung von Tempo 30 in sensiblen Bereichen und Wohnquartieren
Forderung der Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat, insbesondere in Schulumfeldern, Wohngebieten und
Bereichen mit Mischverkehr (Vgl. MaRnahme V1.1)

Vereinheitlichung auf Tempo 50 im innerstadtischen Vorrangnetz
Schaffung einer konsistenten Regelung auf Hauptstralien mit Mischverkehr zur besseren Orientierung, Durchsetz-
barkeit und Akzeptanz

Reduktion von Tempo 70 auf Tempo 50 in Ubergangsbereichen
Angepasste Geschwindigkeit an Ortseingangen und Querungsstellen zur Erhohung der Sicherheit fr alle Verkehrs-
teilnehmenden

Vereinheitlichung auf Tempo 70 auf 3uRere Verbindungsachsen mit geringerem Querungsbedarf
Einheitliche Regelung auf dulReren Strecken zur Verbesserung des Verkehrsflusses bei gleichzeitigem Erhalt der
Verkehrssicherheit.

Beibehaltung von Tempo 100 nur auf Gberdrtlichen Strecken auRRerhalb geschlossener Ortschaften
Begrenzung hoherer Geschwindigkeiten auf LandstraRen mit geringem Gefahrdungspotenzial und chne unmittel-
bare Wohn- oder Querungsbereiche.
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V1.3 Weitergehende Verkehrsberuhigung

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

In Grevenbroich werden weitergehende MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt, bei denen die Zielsetzung
darin besteht, die Verkehrssicherheit in verschiedenen Bereichen zu verbessern. Dazu zahlen bauliche Eingriffe wie
Fahrbahnverschwenkungen, StraRenverengungen, Verkehrsinseln, verlangerte Mittelinseln mit Fuldgangeriberwe-
gen sowie die Anlage von Grinstreifen. Diese Elemente sollen das Fahrverhalten positiv beeinflussen und die Ver-

kehrssicherheit erhéhen.

Ausgangslage:

In vielen Stadtbereichen bestehen trotz bestehender Geschwindigkeitsbegrenzungen Probleme mit zu hohen Fahr-
geschwindigkeiten und einem dominanten Kfz-Verkehr. Eine zusatzliche Herausforderung stellt die Vielzahl unter-
schiedlicher Hochstgeschwindigkeiten dar, die zu Unsicherheiten bei Verkehrsteilnehmenden und zu inkonsisten-
tem Fahrverhalten fiGhren kdnnen. Besonders in Wohnquartieren, an Schulwegen und in der Nahe von sozialen Ein-
richtungen ist der Handlungsbedarf hoch.

Ziel der MaRnahme:
Ziel ist es, durch bauliche Verkehrsberuhigungsmafinahmen die tatsachliche Geschwindigkeit des motorisierten

Verkehrs zu reduzieren, die Sicherheit fir FuRganger:innen und Radfahrende zu erh6hen und die Lebensqualitat in
den betroffenen Quartieren zu steigern. Gleichzeitig soll durch eine einheitlichere Gestaltung des StraRenraums die
Wirkung von Geschwindigkeitsbegrenzungen unterstitzt und die Orientierung fur alle Verkehrsteilnehmenden ver-
bessert werden.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Stadtplanung, Fachbe- -
e Lenkungsgruppe reich Ordnungsamt)

° o 9
i g

»
us?

=)o

e Stadtbetriebe Grevenbroich
(Bereich StraRenbau und Verkehr)

e ggf. externe Planungsbiros < g

e Anwohnende und lokale Akteure % O?ﬁa
(Beteiligungsverfahren)

©

Umsetzungspfad
I Auswahl geeigneter Standorte auf Basis von Verkehrsanalysen, Unfallstatistiken und Birgerhinweisen

Priorisierung der Standorte anhand der Dringlichkeit, Sicherheitslage sowie auch der Nahe zu sensiblen Ein-
richtungen

? Auswahl geeigneter baulicher Elemente wie Fahrbahnverengungen, Mittelinseln, FuRgangeriberwege, Griin-
streifen etc. und Erstellung von Lageplanen und Varianten, ggf. unter Einbindung externer Planungsbiros

? Abstimmung mit zustandigen Organisationseinheiten zur Sicherstellung der Umsetzbarkeit und Beteiligung
der Offentlichkeit

Kostenschatzung und Fordermittelprifung
Umsetzung in Bauabschnitten, ggf. mit temporaren Malinahmen zur Erprobung

Begleitende Evaluation sowie Nachsteuerung und Verstetigung
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V1.3 Weitergehende Verkehrsberuhigung

Beispiele fur verkehrsberuhigende Elemente

Fahrbahnverschwenkungen
e \Verlagerung der Fahrspurfihrung durch bauliche oder optische Ele-
mente

e Erzwingt Temporeduktion durch veranderte Fahrdynamik

e FEinsatzbereich: WohnstraRen, Schulumfelder, Quartierszufahrten

Querschnittseinengungen
e Einengung der Fahrbahn durch bauliche MaRnahmen (z. B. Bordstein-
vorziehungen) oder Markierungen

e Reduziert Fahrgeschwindigkeit und schafft Raum fir Gehwege und
Grin

e Einsatzbereich: Durchgangsstralien mit hohem Querungsbedarf

Verkehrsinseln
e Mittelinseln zur Querungshilfe und optischen Fahrbahnverengung

e Erhohen die Sicherheit fir FuRganger:innen, insbesondere an
Haltestellen oder Schulwegen

e FEinsatzbereich: Haupt- und Sammelstral3en, Querungsstellen

FulRgdngeriberwege mit verlangerten Mittelinseln
e Kombination aus FuRgangeriberweg und baulicher Querungshilfe

e Verbesserung der Sichtbeziehungen sowie Erhéhung der Aufenthalts-
qualitat

e FEinsaltzbereiche: z.B. Schulwege, Seniorenheime oder auch an Versorgungsstandorten

Grinstreifen und Pflanzinseln
e Trennung von Verkehrs- und Aufenthaltsflachen durch Begrinung
e Forderung der Verkehrsberuhigung sowie stadtebauliche Aufwertung

e FEinsatzbereich: Wohngebiete, Quartiersstralien, verkehrsberuhigte Be-
reiche

Temporare MaBnahmen (Pop-up-Elemente)
e Mobile oder markierte Elemente zur kurzfristigen Erprobung von
Verkehrsberuhigung

e Ermdglichen flexible Anpassung und Beteiligung der Bevédlkerung

e Einsatzbereich: Pilotprojekte, Beteiligungsprozesse, kurzfristige
Malnahmen
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V1.4 Geschwindigkeitsmessanlagen mit Smiley-Anzeige

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: 2027

Status In Planung Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:

Das Grevenbroicher Smart-City-Konzept greift bereits den Vorschlag auf, durch den verstarkten Einsatz von digita-
len Geschwindigkeitsmess- und Smiley-Anlagen die Verkehrssicherheit insgesamt mittels einer Sensibilisierung
insbesondere der motorisierten Verkehrsteilnehmenden zu verbessern. Die Anlagen messen die gefahrene Ge-
schwindigkeit in Echtzeit und geben visuelles Feedback Uber ein Smiley-System. Diese Form der direkten, besten-
falls positiven Rickmeldung wirkt nachweislich verhaltenslenkend und fUhrt zu einer Temporeduktion aufgrund der
erzielten, psychologischen Wirkung bei den Verkehrsteilnehmenden. Es wird ein temporarer Einsatz empfohlen, um
einen Gewohnungseffekt entgegenzuwirken.

Ausgangslage:

Bei den Beteiligungsformaten hat sich gezeigt, dass in mehreren Stadtbereichen Uberhdhte Geschwindigkeiten
wahrgenommen werden— insbesondere in Wohnquartieren, im Umfeld sozialer Einrichtungen oder an Querungs-
stellen. Die Geschwindigkeitsanzeigen sind bisher auf Einzelstandorte im Stadtgebiet beschrankt (vornehmlich dort,
wo es entsprechende Antrage gab) worden. Eine systematische Ausweitung insbesondere auf sensible Standorte
wurde bislang nicht vorgenommen. Bereits in der Smart-City-Strategie ist dieses Projekt (M02) als Instrument vor-
gesehen. Valide Messdaten liegen zum Teil nur punktuell vor, Erfahrungswerte und Rickmeldungen aus der Bir-
gerschaft geben aber deutliche Hinweise auf Handlungsbedarf.

Ziel der MaRnahme:

Das Ziel besteht darin, eine Verhaltensanderung bei Verkehrsteilnehmenden durch eine direkte sowie freundliche
Ruckmeldung. Besonders geeignet sind daher Standorte, welche sich in sensiblen Bereichen wie entlang von Schul-
wegen, in Wohngebieten oder schitzenswerten Einrichtungen befinden. Die Malinahme ist direkt der Smart-City-
Projektkomponente M0.2 ,Geschwindigkeitsmessanlagen und Smiley-Anlagen” zugeordnet und tragt zur Errei-
chung der strategischen Ziele von MaRnahme D5 (,Umsetzung der Smart-City Strategie”) bei. Durch den Einsatz
digitaler Technik wird ein Beitrag zur vernetzten, datenbasierten und birgerorientierten Stadtentwicklung geleistet.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfeh- e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
lung (Smart-City-Management) -

e Smart-City-Strategie e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° 0 o Q

o Offentlichkeitsbeteiligung StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘{‘;\ 9

e Fachfirmen (Lieferung und Installation)

e ggf. Polizei Rhein-Kreis Neuss (Stand- % O‘.%Q
(5=

ortabstimmung)

Umsetzungspfad
® Auswahl geeigneter Standorte in Zusammenarbeit mit Verkehrsplanung,

Burgerhinweisen und ggf. Unfalldaten
I Ausschreibung, Beschaffung und Installation der Anlagen

Kommunikation der MaRnahme an die Offentlichkeit (z. B. iber Stadtpor-
tal, Presse, Infoaktionen)

I Wirkungsanalyse und ggf. Erweiterung auf weitere Standorte
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V2 Durchfiihrung von Sicherheitsaudits fiir zentrale StraRen und Knoten-

punkte

Prioritat: [ Aufwand / Komplexitit [} I B Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: Daueraufgabe

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:
Zur systematischen Verbesserung der Verkehrssicherheit sollen in Grevenbroich Sicherheitsaudits an zentralen

Stralkenabschnitten und bedeutenden Knotenpunkten durchgefihrt werden. Dabei prifen Fachbiros unter Einbe-
ziehung der ortlichen Gegebenheiten potenzielle Unfall- und Gefahrenstellen. Gemeinsam mit den Stadtbetrieben
und der Verwaltung werden daraus gezielte bauliche oder organisatorische Malknahmen zur Erhéhung der Sicher-
heit abgeleitet.

Ausgangslage:

Im Stadtgebiet von Grevenbroich kommt es an einigen Strafenabschnitten und Knotenpunkten immer wieder zu
Situationen, in denen sich Verkehrsteilnehmende unsicher fihlen oder auf potenzielle Gefahrenstellen hinweisen.
Konkrete Daten zur Haufigkeit von Unfallen oder Beinaheunfallen liegen teilweise vor. Bisher erfolgen Bewertungen
meist anlassbezogen, etwa nach Rickmeldungen aus der Birgerschaft oder bei geplanten BaumaRnahmen. Ein
systematisches Vorgehen zur frihzeitigen Identifikation von Sicherheitsdefiziten wird bislang nicht flachendeckend
angewendet.

Ziel der MaRnahme:
Ziel ist die frihzeitige Identifikation und Behebung von Sicherheitsdefiziten im StraRenraum, insbesondere fir ge-

fahrdete Gruppen wie FuRganger:innen und Radfahrende. Durch ein standardisiertes, qualitatsgesichertes Audit-
verfahren werden bestehende Schwachstellen objektiv bewertet und gezielt verbessert, bevor es zu Unfallen
kommt.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfeh- e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
lung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich -
e FGSV-Empfehlung StraRenbau und Verkehr) ° 0 o
e Externe Fachburos fur Verkehrs- und Si- N\“} 9
cherheitsplanung .
% O“BQ
o))
Umsetzungspfad
® Auswahl und Priorisierung relevanter StraRenabschnitte und Knoten- . = o
punkte
® Beauftragung eines Fachbiiros mit Durchfiihrung der Audits nach gangi- e =
gen Standards (z. B. FGSV-Richtlinien) o iiepmidit von Siraben
® Begehung / Vor-Ort-Erfassung, Dokumentation sicherheitsrelevanter As- RS
pekte
I Ableitung konkreter MaRnahmenvorschlage
Abstimmung mit Fachbereichen, Integration in Investitions- oder Unter-
haltungsplanung
: Fortschreibung als rollierendes Verfahren fur das gesamte Stadtgebiet N—
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V3 (Info-)Kampagnen zur Verkehrssicherheit

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Mit gezielten Informationskampagnen soll das Miteinander im StralRenverkehr gestarkt und die Verkehrssicherheit
in Grevenbroich fir alle erhoht werden. Die Kampagnen thematisieren typische Konfliktsituationen (z. B. zwischen
Auto- und Radverkehr oder an Schulen durch Elterntaxis) und schaffen mehr Verstandnis fir die Perspektiven an-
derer Verkehrsteilnehmender. Durch verstandliche, positive Botschaften werden Aufmerksamkeit, Ricksichtnahme
und Regelkenntnis gefordert. Um Wirkung zu entfalten, sollten die Kampagnen wiederkehrend und in verschiede-
nen Formaten durchgefihrt werden. Eine Kombination aus Aufklarung, Mitmachaktionen und emotionaler Anspra-
che erhoht die Akzeptanz: nicht nur bei "Betroffenen”, sondern bei allen, die sich im StralRenraum bewegen.

Ausgangslage:

In Grevenbroich zeigen sich im Alltag immer wieder Spannungen im Strafsenverkehr, z. B. durch zu schnelles Fah-
ren, Missachtung des Seitenabstands beim Uberholen von Radfahrenden oder unibersichtliche Situationen an
Schulwegen. Besonders betroffen sind, wie u.a. die Unfallanalyse ergeben hat, Kinder, Radfahrende oder mobili-
tatseingeschrankte Personen. Gleichzeitig besteht oft Unklarheit Gber Regeln oder ein fehlendes Bewusstsein fur
gegenseitige BedUrfnisse. Bisherige MalRnahmen zur Verkehrssicherheit sind oft punktuell oder technisch ausge-
richtet. Ein kontinuierlicher Kommunikationsansatz fehlt bisher.

Ziel der MaRnahme:

Mit der Malinahme wird eine Starkung der gegenseitigen Ricksichtnahme und des Sicherheitsgefihls im 6ffentli-
chen Raum durch kontinuierliche, positive Kommunikation adressiert. Die Kampagnen richten sich an alle Verkehrs-
teilnehmenden (unabhangig vom genutzten Verkehrsmittel) und betonen, wie gemeinsame Verantwortung und
Rucksicht zu mehr Lebensqualitat, weniger Konflikten und einem sicheren Miteinander fihren.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (Gutachterliche Hand- e Stadtverwaltung Grevenbroich (Pressestelle, Fach- Y @
lungsempfehlung bereich Schulen/Sport, Fachbereich Ordnungsamt) -
e Offentlichkeitsbeteili- e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich StraRenbau Q
gung und Verkehr) A o
e | enkungskreis e Polizei Rhein-Kreis Neuss T'E&\ 9
e Schulen, Kitas, Jugend- und Senioreneinrichtungen
e Lokale Verkehrsverbdnde (z. B. ADFC, VCD, ADAC) ¢‘€ g
. oo
e | okale Medienpartner p= =

Umsetzungspfad
Analyse lokaler Problemstellen und Zielgruppen (Unfallstatistik, Hinweise aus Birgerschaft)

Entwicklung positiver, I6sungsorientierter Kampagnenbotschaften (z. B. ,Miteinander unterwegs”, ,Greven-
broich gibt Acht”)

Gestaltung und Umsetzung Uber Plakate, Social Media, Aktionen vor Ort
Beteiligung von Schulen, Vereinen und Initiativen zur Starkung der Reichweite

Jahrliche Wiederholung mit wechselnden Schwerpunkten und Evaluation der Wirkung
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V3 (Info-)Kampagnen zur Verkehrssicherheit

Weiterfuhrende Informationen

Konkrete Zielgruppen und beispielhafte Kampagnenschwerpunkte

Zielgruppe

Beispielhafte Botschaften, Themenschwerpunkte und Formate

Alle Verkehrsteilnehmenden

Themen: Gegenseitige Ricksichtnahme, Wahrnehmung anderer Perspektiven im Stra-
Renraum

Formate: Plakate im Stadtgebiet, stadtische Social Media, Presseartikel, Beteiligung lo-
kaler Initiativen, Bedruckung der Busse

Autofahrende

Themen: Tempoanpassung in Wohnstral3en, Achtsamkeit an Schulen, Sicht auf Rad-
fahrende und ZufulRgehende, Falschparken

Formate: Banner an Ortseingangen, Plakate in Wohngebieten, Radiospots, Infoflyer
Uber Kitas

Radfahrende und Autofah-
rende

Themen: Gesetzlicher Uberholabstand (1,5 m), Konfliktvermeidung im Mischverkehr,
Sichtbarkeit

Formate: Piktogramme auf der Stral3e, Videoclips online, Infoaktionen mit
ADFC/Polizei

Eltern und Kinder

Themen: Schulwegsicherheit, Verhalten beim Bringen und Abholen, Sichtbarkeit
(Warnwesten, Reflektoren)

Formate: Infoflyer zum Schuljahresbeginn, Plakate vor Schulen, Elternabende mit Poli-
zei, Kinderaktionen

Seniorinnen und Senioren

Themen: Sicheres Queren, Umgang mit schnelleren Verkehrsteilnehmenden, barriere-
freie Wege, OPNV

Formate: Infoflyer in Begegnungsstatten, Plakate an Bushaltestellen, begleitete Stadt-
teilspaziergange, OPNV-Ubungstage

Jugendliche / junge Er-
wachsene

Themen: Helmtragen, Licht am Rad/E-Scooter, Verhalten im Gruppenverkehr

Formate: Reels/Clips fur Instagram und TikTok, Wettbewerbe (,Sicher unterwegs”),
Workshops an Schulen

Berufspendler:innen / Be-
triebe

Themen: Sicherer Arbeitsweg, Kombination von Verkehrsmitteln, Rucksicht beim Par-
ken

Formate: Plakate an P+R-Platzen, Infopakete fur Betriebe, stadtischer Intranet-
Newsletter

Good-Practice-Beispiel:

Verkehrssicherheitskampagne ,Leipzig passt auf”

Die Kampagnenphase startete im Marz 2025 unter dem Motto: ,Verkehrsberuhigter Bereich — Was ist erlaubt, was
nicht?”. Sie wird von gezielten Sonderkontrollen durch das Ordnungsamt und die Polizeidirektion Leipzig begleitet.
Auf digitalen Plakatflichen im gesamten Stadtgebiet Leipzigs sowie im OPNV wird ber die Bedeutung der Rege-
lungen hinter den entsprechenden Verkehrszeichen informiert.

https://www.leipzig.de/newsarchiv/news/leipzig-passt-auf-verkehrssicherheitskampagne-fuer-leipzig
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Handlungsfeld D | Digitalisierung des Verkehrs

Die Stadt Grevenbroich nutzt die Chancen der Digitalisierung, um ihre Mobilitat nachhaltig, effizient und zukunftsfahig
zu gestalten. Digitale Technologien wie intelligente Verkehrssysteme, vernetzte Infrastrukturen und datenbasierte
Mobilitatsdienste ermdglichen nicht nur eine Optimierung der Verkehrsflisse und eine Steigerung der Lebensqualitat,
sondern leisten auch einen wichtigen Beitrag zur modernen Verkehrsplanung. Durch die systematische Erfassung und
Auswertung von Mobilitatsdaten konnen Bedarfe besser erkannt, Malinahmen gezielter entwickelt und die Wirkung
von verkehrlichen Eingriffen transparenter bewertet werden. Im Handlungsfeld ,Digitalisierung des Verkehrs” werden
daher digitale Lésungen integriert, die sowohl den 6ffentlichen Verkehr starken als auch die strategische Planung und
Steuerung der Mobilitat in Grevenbroich unterstitzen. Ziel ist es, eine vernetzte und klimafreundliche Mobilitat zu
schaffen, die den Anforderungen der Zukunft gerecht wird und dafir neue digitale Mdglichkeiten zu nutzen, datenba-
sierte Entscheidungen zu fordern und mit der Zeit zu gehen.

Abbildung 14: MalRnahmenubersicht Handlungsfeld ,Digitalisierung des Verkehrs”

Nr. ‘ Bezeichnung

D1 Digitales Parkleitsystem

D2 Lenkung des Schwerlastverkehrs

D3 Verkehrsdatenerhebung fir die Mobilitatsplanung und -steuerung

D3.1 | Verkehrsdatenerhebung und Auswertung mittels bereits erhobener Daten

D3.2 | Ausweitung der Verkehrsdatenerhebung fir die Mobilitatsplanung und -steuerung

D4 Intelligente Ampelsteuerung

D5 MaRnahmen der Smart-City-Strategie umsetzen
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D1 Digitales Parkleitsystem

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

plant bis: 2030+

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre)

Beschreibung:

Ein digitales Parkleitsystem soll in Grevenbroich eingefihrt werden, um die Parkplatzsuche effizienter zu gestalten
und den Parksuchverkehr insbesondere in der Innenstadt zu reduzieren. Das System erfasst in Echtzeit die Bele-
gung von Parkplatzen und leitet Verkehr gezielt zu freien Stellflachen. Die Informationen werden Uber digitale An-
zeigen im Strafenraum sowie Uber eine mobile App bereitgestellt.

Ausgangslage:

Die Innenstadt von Grevenbroich ist mit dem Auto nahezu vollstandig erschlossen — und wird entsprechend inten-
siv mit dem Pkw genutzt. Obwohl viele Parkflachen vorhanden sind, werden bevorzugt kostenfreie Stellplatze ange-
steuert. Dies fUhrt insbesondere zu Spitzenzeiten zu erheblichem Parksuchverkehr, der die Verkehrsbelastung er-
hoht und die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum beeintrachtigt.

Ziel der MaRnahme:

Ziel des digitalen Parkleitsystems ist es, den Parksuchverkehr in Grevenbroich spurbar zu reduzieren, indem Ver-
kehrsteilnehmende frihzeitig und gezielt zu freien Stellplatzen geleitet werden. Dadurch sollen vorhandene Park-
flachen besser ausgelastet, Emissionen gesenkt und die Erreichbarkeit der Innenstadt verbessert werden. Gleich-
zeitig tragt die MaRnahme zur effizienteren Nutzung des offentlichen Raums bei und unterstitzt langfristig eine
stadtvertragliche Entwicklung des ruhenden Verkehrs.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungs- e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich StraRen- Y @
empfehlung bau und Verkehr) -
e Offentlichkeitsbeteiligung e |T-Dienstleister fur Systementwicklung und Be- ° 0 9
trieb WH‘\“) 9
e Betreiber offentlicher und privater Parkflachen .
e ggf. Verkehrsverbund Rhein-Ruhr fir Integra- % o"?)g
tion in Mobilitatsplattformen
Umsetzungspfad
Analyse der bestehenden Parkraumsituation und Auswahl geeigneter — tadt
Standorte fir Sensorik und Anzeigen A . HansaplatZ | Kare
Abstimmung mit dem parallellaufenden Parkraumkonzept ‘ émThnter
|
Ausschreibung und Vergabe an einen IT-Dienstleister § “ mnathausIStadW'“'n

Verkehrs au\: ko, e

Installation von Sensoren zur Erfassung der Belegung | Hﬁmgmssmdt yom 1701, =

Aufbau digitaler Anzeigetafeln und Integration in bestehende Ver-
kehrslenkung

Entwicklung bzw. Einbindung in eine App zur mobilen Nutzung

; T R PR Y
Offentlichkeitsarbeit zur Bekanntmachung des Systems i e B mﬁ\"’i
T Moy """»“-'- ] |

Evaluation und ggf. Erweiterung auf weitere Stadtbereiche

Dortmund
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D2 Lenkung des Schwerlastverkehrs

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [N

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre) 2030+

Beschreibung:
Fur Grevenbroich wird ein Lkw-Lenkungskonzept entwickelt, das den Lkw-Verkehr auf speziell ausgewiesene Rou-

ten lenkt. Ziel ist es, den Durchgangsverkehr aus sensiblen innerstadtischen Bereichen herauszuhalten und die Be-
lastung fur Anwohnende zu verringern. Das Konzept bertcksichtigt auch regionale Verflechtungen, um eine abge-
stimmte Verkehrsfihrung Uber die Stadtgrenzen hinaus zu ermdglichen.

Ausgangslage:

Die Industrie- und Gewerbegebiete in Grevenbroich sind gut an das Ubergeordnete Strallennetz angebunden. Be-
reits heute existieren Vorrangrouten und Durchfahrtsbeschrankungen fur Lkw, die Uber das SEVAS-Kartentool kom-
muniziert werden. Eine umfassende, konzeptionelle Lenkung des Schwerlastverkehrs fehlt jedoch bislang. Potenzi-
elle Belastungen durch Lkw-Durchgangsverkehr in sensiblen Bereichen machen ein abgestimmtes Lenkungssystem
sinnvoll.

Ziel der MaRnahme:
Ziel des Lkw-Lenkungssystems ist es, den Schwerlastverkehr gezielt auf geeignete Routen auRRerhalb sensibler

Wohn- und Aufenthaltsbereiche zu fihren. Dadurch sollen Larm- und Emissionsbelastungen reduziert, die Ver-
kehrssicherheit erhoht und die Lebensqualitat in der Innenstadt verbessert werden. Gleichzeitig wird eine bessere
Abstimmung mit regionalen Verkehrsstromen angestrebt, um eine ganzheitliche Lésung fir den Glterverkehr zu
schaffen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsempfeh- e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
lung StraRenbau und Verkehr) « =

e Offentlichkeitsbeteiligung e Rhein-Kreis Neuss ° o o Q

e | enkungskreis e StralRen.NRW T'M‘;\ 9
e |ogistikunternehmen und regionale Wirt-

schaftsakteure : g E O%Q

e Nachbarkommunen (im Rahmen regiona- p= =

ler Abstimmung)

Umsetzungspfad
Analyse der bestehenden Lkw-Verkehrsstrome und Belastungsschwerpunkte

Entwicklung eines Lenkungskonzepts mit definierten Routen und Ausschluss-
bereichen

Abstimmung mit regionalen Partnern und Behdrden
Ausschilderung und digitale Erfassung der Lenkungsrouten
Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation mit Logistikunternehmen

Monitoring und Anpassung der MalRnahmen bei Bedarf
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D3 Verkehrsdatenerhebung Fiir die Mobilititsplanung und -steuerung

Eine zukunftsfahige Mobilitatsplanung bendtigt eine fundierte Datengrundlage. In Grevenbroich besteht aktuell ein
Defizit an kontinuierlich erhobenen, aktuellen und flachendeckenden Verkehrsdaten. Die ObermaRnahme D3 zielt da-
rauf ab, durch verschiedene Erhebungs- und Auswertungsmethoden eine belastbare Datenbasis zu schaffen, die so-
wohl fur die strategische Verkehrsplanung als auch fir die operative Verkehrssteuerung genutzt werden kann. Die
Malnahmen reichen von der Nutzung bereits vorhandener Daten Gber die Ausweitung der Datenerhebung bis hin zur
digitalen Erfassung des Straf3enraums. Damit wird ein wichtiger Beitrag zur Effizienzsteigerung der Verwaltung, zur
Verbesserung der Verkehrsflisse und zur Forderung nachhaltiger Mobilitat geleistet.
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D3.1 Verkehrsdatenerhebung und Auswertung mittels bereits erhobener

Daten

Prioritat: [ Aufwand / Komplexitit [J B Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) 2027

Beschreibung:

Die Malinahme sieht vor, bereits vorhandene Verkehrsdaten systematisch zu erfassen, zu konsolidieren und auszu-
werten. Ziel ist es, diese Daten fir die Mobilitatsplanung und Verkehrssteuerung in Grevenbroich nutzbar zu ma-
chen, ohne zunachst neue Erhebungstechnologien einzufthren.

Ausgangslage:

In Grevenbroich existieren bereits verschiedene Datenquellen, etwa aus dem OPNV, von Mobilitatsdienstleistern
oder aus Erhebungen (z. B. Haushaltsbefragung 2024). Diese Daten werden bislang jedoch nicht zentral gebiindelt
oder gezielt fur die Verkehrsplanung genutzt. Es fehlt an einer strukturierten Analyse und Integration in beste-
hende Planungsprozesse. Durch ein kommunales Messgerat sind seit Kurzem punktuelle Verkehrserhebungen mit-
tels integriertem Messsystem maglich.

Ziel der MaRnahme:

Ziel ist es, kurzfristig eine belastbare Datengrundlage zu schaffen, um fundierte Entscheidungen in der Verkehrs-
planung treffen zu kénnen. Durch die Nutzung vorhandener Datenquellen kdnnen erste Erkenntnisse Uber Ver-
kehrsstrome, Auslastungen und Mobilitatsverhalten gewonnen werden — als Grundlage fir weiterfihrende Mal3-
nahmen und Investitionen.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Smart-City-Strategie (Fachbereich Stadtplanung) -7

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich ° o o Q

StraRenbau und Verkehr) M Q=

e Externe Datenanbieter (z. B. OPNV-

Betrei I : .
etreiber, Mobilitatsdienstleister) % O%Q

e ggf. Hochschulen oder Forschungs- p= =
institute zur Datenanalyse

Umsetzungspfad
Identifikation und Sichtung vorhandener Datenquellen
Aufbau einer zentralen Datenplattform oder Schnittstellenldsung
Entwicklung eines Analysekonzepts zur Auswertung
Integration der Ergebnisse in die kommunale Verkehrsplanung

Ableitung erster Handlungsempfehlungen
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D3.2 Ausweitung der Verkehrsdatenerhebung fiir die Mobilititsplanung

und -steuerung

Prioritat: [ Aufwand / Komplexitit [ IR Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-

plant bis: 2029

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre)

Beschreibung:

Um fundierte Entscheidungen in der Verkehrs- und Stadtplanung treffen zu kénnen, soll die Erhebung von Ver-
kehrsdaten in Grevenbroich deutlich ausgeweitet werden. Im Fokus steht die Erfassung von Echtzeitdaten zu Ver-
kehrsstromen, Verkehrsmittelnutzung und Auslastung. In einem Pilotprojekt wird zunachst erprobt, welche Daten
bendtigt werden und wie diese technisch erhoben werden kénnen.

Ausgangslage:

Derzeit werden in Grevenbroich Verkehrsdaten nur punktuell und nicht in Echtzeit erfasst. Fir eine moderne, da-
tenbasierte Verkehrsplanung fehlen kontinuierlich verfigbare und raumlich differenzierte Informationen. Dies er-
leichtert die gezielte Steuerung des Verkehrs und die Entwicklung nachhaltiger Mobilitatsangebote.

Ziel der MaRnahme:

Ziel der MalRnahme ist es, eine belastbare und kontinuierlich verfigbare Datenbasis zu schaffen, die als Grundlage
fUr eine vorausschauende und effiziente Mobilitatsplanung dient. Durch die Erhebung von Echtzeitdaten sollen Ver-
kehrsflusse transparenter gemacht, Engpasse frihzeitig erkannt und gezielte Malinahmen zur Verkehrssteuerung
entwickelt werden kdnnen. Dartiber hinaus soll die MalRnahme die Digitalisierung innerhalb der Verwaltung fdrdern,
indem datenbasierte Entscheidungsprozesse gestarkt und neue technische Lésungen erprobt werden. Das geplante
Pilotprojekt dient dabei als erster Schritt, um geeignete Technologien und Datenarten zu identifizieren und ein ska-
lierbares Modell fur die stadtweite Umsetzung zu entwickeln.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsemp- e Stadtverwaltung Grevenbroich (Fachbereich Y @
fehlung Stadtplanung) -
e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Stra- ° o o Q
Renbau und Verkehr) T'ﬂ‘&\ 9
e Technologiedienstleister fir Sensorik und
Datenmanagement o O%Q
e ggf. Hochschulen oder Forschungsinstitute p= =

zur Datenanalyse

Umsetzungspfad
Bedarfserhebung und Definition relevanter Daten
Auswahl geeigneter Technologien zur Datenerfassung
Durchfihrung eines Pilotprojekts in ausgewahlten Stadtbereichen
Auswertung und Bewertung der Ergebnisse

Entwicklung eines Konzepts zur flachendeckenden Umsetzung
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D3.2 Ausweitung der Verkehrsdatenerhebung:

Weiterfihrende Hinweise zu einem Pilotprojekt

Das Pilotprojekt soll Erkenntnisse daruber liefern, welche Datenarten besonders relevant sind, welche Technologien
praktikabel und skalierbar sind und wie sich die gewonnenen Daten in die kommunale Planung integrieren lassen.
Ziel ist die Entwicklung eines Ubertragbaren Modells fir die stadtweite Datenerhebung.

Auswahl mdglicher Pilotgebiete in Grevenbroich
Fir das Pilotprojekt zur Verkehrsdatenerhebung eignen sich Stadtbereiche, die sowohl reprasentativ fir unter-
schiedliche Verkehrssituationen sind als auch logistisch gut umsetzbar. Die Auswahl sollte eine Mischung aus zent-
ralen, stark frequentierten Bereichen und erganzenden Quartieren ermaglichen:

e Innenstadt / Bahnhofsumfeld: Hohe Verkehrsdichte, multimodale Knotenpunkte

e Schulstandorte (z. B. Schulen in Wevelinghoven): Fokus auf Schulmobilitat und Elterntaxis

e Industriegebiet Ost / Pendlerachsen: Analyse von Berufsverkehr und Lieferverkehren

e Wohnquartier mit Mobilittsprojekten: Bewertung von MaRnahmenwirkungen (z. B. Sharing-Angebote)

e Stadtteil mit geringer Datenlage: Erganzung bisheriger Erkenntnisse fur flachendeckende Planung

Empfohlene Technologien zur Verkehrsdatenerhebung
Zur Erhebung relevanter Verkehrsdaten kommen verschiedene Technologien zum Einsatz. Diese reichen von Sen-

sorik Uber Kameras bis hin zu mobilen und digitalen Erhebungsmethoden. Datenschutzkonformitat ist dabei zwin-
gend zu beachten. Je nach Zweck werden folgende Empfehlungen ausgesprochen:

Technologie Empfohlen Fur Vorteile Einsatzbereich
Dauerhafte Zahlungen an festen . MIV und Radverkehr an
) o Robust, wetterunabhan- )
Sensorik (stationar) Punkten (z. B. HauptstraRen, _ _ stark frequentierten
gig, gute Langzeitdaten
Kreuzungen) Stellen

_ . Differenzierte Erfassung von Ver- | Hohe Genauigkeit, visuelle | Komplexe Verkehrskno-
Kamerabasierte Zahlun-

. kehrsmitteln (Auto, Rad, FuR, Kontrolle, auch temporar | ten oder temporare Stu-
gen mit KI-Auswertung . _ )
OPNV) einsetzbar dien
Bluetooth-/WLAN- Bewegungsmuster, Reisezeiten, Echtzeitdaten, kosten- Pendlerstrome und
Tracking Durchfahrtsanalysen gunstig, gute Reichweite Netzanalysen
, Flachendeckende Bewegungsda- , , Erganzend zu stationa-
Mobile Erhebungen / o Breite Abdeckung, geringe
. ten, Geschwindigkeit, Stauanaly- ren Messungen, beson-
Floating Car Data Infrastrukturkosten N
sen ders fur MIV

Subjektive Daten (z. B. Zufrieden- Einbindung der Bevdlke-

App-basierte Surveys / ] B o . Pilotprojekte mit Beteili-
. N heit, Wahrnehmung), ergénzende rung, qualitative Ergan-

Burgerbeteiligung _ gungsansatz

Mobilitatsdaten zung

Dauer und Zeitplan der Pilotphase
Das Pilotprojekt gliedert sich in mehrere Phasen: Vorbereitung, Umsetzung und Auswertung. Die Gesamtdauer be-
tragt etwa 15-18 Monate:

e Vorbereitung (6 Monate): Auswahl des Gebiets, Technik, Partner, Datenschutzprifung

e Umsetzung (6—9 Monate): Installation, Datenerhebung, Monitoring

e Auswertung (3 Monate): Analyse, Bewertung, Handlungsempfehlungen

Good-Practice-Beispiele

Andere Stadte haben bereits erfolgreiche Pilotprojekte durchgefunhrt, die als Vorbild dienen kénnen: Darmstadt
(,Digitalstadt”, Echtzeit-Verkehrsdaten iber Sensorik und KI-Auswertung); Kéln (,SmartCity Cologne”, Pilotprojekte
mit Umweltsensoren und Verkehrsflussanalysen); Minster (Kameras und Sensorik zur Radverkehrszahlung, In-
tegration in Infrastrukturplanung)
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D& Intelligente Ampelsteuerung

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [N

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: langfristig (>5Jahre) 2035+

Beschreibung:
Durch den Einsatz intelligenter Ampelsteuerungssysteme soll der Verkehrsfluss in Grevenbroich optimiert werden.

Die Steuerung erfolgt dynamisch und datenbasiert — etwa durch Echtzeit-Erfassung von Verkehrsaufkommen, Pri-
orisierung bestimmter Verkehrsteilnehmende (z. B. OPNV, Rettungsfahrzeuge, Radverkehr, FuRverkehr) oder situa-
tionsabhangige Anpassung der Schaltzeiten. Ziel ist eine Reduktion von Wartezeiten, Emissionen und Staus sowie
eine Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Ausgangslage:

Derzeit laufen Anlagen der stadtischen Baulast i.d.R. Gber verkehrsabhangige Programme, sodass bereits eine auf
das Verkehrsaufkommen angepasste Ampelsteuerung bericksichtigt wird. Weitere Ampelanlagen in anderer Bau-
last (z.B. StraRen NRW) reagieren nur begrenzt auf veranderte Verkehrsbedingungen. Dies fihrt insbesondere in
den StoRzeiten zu Rickstaus, erhdhtem Kraftstoffverbrauch und unndtigen Wartezeiten fir alle Verkehrsteilneh-
menden. Eine stadtweite dynamische, vernetzte Steuerung ist bislang nicht vorhanden.

Ziel der MaRnahme:

Ziel ist der Aufbau eines intelligenten Ampelnetzwerks, das mithilfe von Echtzeitdaten (z. B. Verkehrsdichte, Fahr-
zeugklassen, Wetter) die Signalsteuerung optimiert. Dadurch sollen Verkehrsflisse verbessert, Staus reduziert und
Emissionen sowie Energieverbrauch gesenkt werden. Gleichzeitig wird der Umweltverbund gestarkt: Der OPNV pro-
fitiert von Vorrangschaltungen, wahrend Fuliganger:innen und Radfahrende durch sichere, ziigige und bedarfsge-
rechte Querungsmaglichkeiten unterstutzt werden. Die MaRnahme fordert aktive Mobilitat, erhoht die Verkehrssi-
cherheit und schafft die technischen Grundlagen fur zukinftige Mobilitatsdienste wie autonomes Fahren.

Herkunft Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche e Stadtverwaltung Grevenbroich (Fachbereich Stadtpla- Y @

Handlungsemp- nung) -

fehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich StraRenbau und Ver- oo o Q
o Offentlichkeitsbe-  kehr) Mma Q=

teiligung e Technologiedienstleister fir Verkehrssteuerungssysteme
e Lenkungsgruppe e ggf. Polizei Rhein-Kreis Neuss, Feuerwehr, Rettungs- o"eog
e Smart-City-Stra- dienste (fUr Priorisierung) :%‘ =y

tegie e Hochschule zur begleitenden Evaluation o
Umsetzungspfad

Bestandsaufnahme: das StraRenkataster wird hinsichtlich der Vollstandigkeit von LSA Uberpruft
Definition von Pilotstandorten mit hohem Verkehrsaufkommen oder OPNV-Relevanz (fiir Pfortner-LSA)

Auswahl von Knotenpunkten mit hohem FuR- und Radverkehrsaufkommen (z. B. Schulwege, Bahnhdfe, Ein-
kaufsstralRen)

Integration von Sensorik (z. B. Induktionsschleifen, Kameras, Bluetooth-Tracker, Warmebildsensoren, Druck-
platten) und EinfGhrung adaptiver Steuerungssoftware mit zentralem Verkehrsmanagement

Test intelligenter Querungssysteme mit dynamischer Grinzeitverlangerung bei hohem Bedarf

Evaluation und Skalierung auf weitere Knotenpunkte im Stadtgebiet
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D4 Intelligente Ampelsteuerung

Weiterfihrende Informationen

Good-Practice-Beispiel

Leezenflow Minster

Ein innovatives Beispiel fur intelligente Radverkehrssteuerung ist das Projekt ,Leezenflow” aus Minster. Dabei
handelt es sich um einen Grine-Welle-Assistenten, der Radfahrenden Uber ein LED-Display anzeigt, ob sie bei der
aktuellen Geschwindigkeit die nachste Ampel noch bei Grin erreichen kénnen.

Das System nutzt:
e Echtzeit-Kommunikation mit der Ampelsteuerung
e Durchschnittsgeschwindigkeiten des Radverkehrs aus Mobilitatsdaten
e Farbverlaufe auf Displays, die 100—-200 Meter vor der Kreuzung installiert sind
Ziele und Wirkungen:
e Flussigerer Radverkehr und weniger Stop-and-Go
e Reduktion von Rotlichtverstélien
e Erhohung der Verkehrssicherheit

e Forderung des Umweltverbunds durch attrak-
tive, digitale Infrastruktur

Das System wurde erfolgreich an mehreren Standorten
in Munster implementiert und kontinuierlich weiterent-
wickelt. Es zeigt, wie intelligente Technologien gezielt
zur Forderung des Radverkehrs beitragen kdnnen —
auch als Vorbild fur Grevenbroich.

Link: https://smartcity.ms/leezenflow/ (letzter Abruf 21.07.25)

Foto: Stadt Minster
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D5 MaRnahmen der Smart-City-Strategie umsetzen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ IR Kostenklasse [N

Laufzeit ge-

plant bis: Daueraufgabe

Status In Planung Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:
Grevenbroich setzt auf digitale Losungen zur Verbesserung der urbanen Mobilitat. Die Smart-City-Strategie enthalt

zahlreiche Projekte — etwa zur Verkehrssteuerung, Sensorik, Parkraummanagement und multimodalen Angeboten.
Diese sollen gebundelt und abgestimmt mit dem Mobilitatskonzept umgesetzt werden, um Synergien zu nutzen
und die Mobilitatswende voranzutreiben.

Ausgangslage:

Die umfassende Smart-City-Strategie mit Gber 20 Einzelprojekten wurde von der Stadt Grevenbroich entwickelt,
darunter mehrere Projekte mit direktem Bezug zur Mobilitat. Viele dieser Projekte befinden sich noch in der Kon-
zept- oder Pilotphase. Es fehlt bislang an einer strukturierten, priorisierten und ressourcengestitzten Umsetzungs-
perspektive, die insbesondere die Mabilitatsprojekte miteinander verzahnt und in die stadtischen Prozesse inte-
griert. Erste Ansatze und MaRnahmen wurden bereits im Mobilitatskonzept aufgegriffen und weiter ausgearbeitet,
um die anvisierten Projekte bestmaéglich umsetzen zu kénnen.

Ziel der MaRnahme:
Die MaRRnahme zielt auf die strukturierte Umsetzung der mobilitatsbezogenen Smart-City-Projekte ab. Digitale

Werkzeuge wie der Digitale Zwilling, LoRaWAN-Sensorik oder intelligente Ampelsteuerung sollen Verkehrsflisse
optimieren, den Umweltverbund starken und datenbasierte Entscheidungen ermdglichen. Gleichzeitig wird die
Stadt auf zukinftige Mobilitatsformen vorbereitet. Die enge Verzahnung mit dem Mobilitatskonzept stellt sicher,
dass Malinahmen integriert, effizient und wirkungsorientiert umgesetzt werden.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Smart-City-Strategie e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Gutachterliche Handlungsempfehlung (Smart-City-Management) -7

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich oo o Q

StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘&;\ Q-

e Rhein-Kreis-Neuss
e Technologiepartner

o

Umsetzungspfad
Priorisierung mobilitatsbezogener Projekte aus der Smart-City-Strategie
Aufbau eines zentralen Projektmanagements mit Fokus Mobilitat
Integration des Digitalen Zwillings in die Verkehrsplanung

Entwicklung und Pilotierung smarter Losungen (z. B. Parkraummanagement, Verkehrslenkung, Mobilitatsplatt-
formen)

Evaluation und Skalierung

Enge Abstimmung mit Smart-City-Management im gesamten Prozess
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Handlungsfeld M | Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement soll eine klimafreundliche und (kosten-)effiziente Mobilitat in der Stadt fordern und implemen-
tieren. Dies umfasst die Steuerung des alltaglichen Mobilitatsverhaltens der Bewohnenden durch zielgruppenspezifi-
sche Ansprache und offentlichkeitswirksame MalRnahmen wie Mobilitatsaktionen, -tage und Wettbewerbe. Dabei kon-
zentriert sich das Mobilitatsmanagement darauf, auch auRerhalb baulicher Malkinahmen die Rahmenbedingungen fur
eine nachhaltige, soziale und vertragliche Mobilitat zu schaffen und zu verbessern. Die Stadt Grevenbroich sowie die
Stadtbetriebe Grevenbroich Ubernehmen hierbei initilerende, koordinierende und beratende Rollen.

Mobilitatsmanagement Iasst sich in kommunales, betriebliches und schulisches Mobilitatsmanagement unterteilen, wo-
bei in jedem Bereich individuelle Herangehensweisen und MalRnahmen zur Verfigung stehen. Diese MaRnahmen fallen
in den Bereich der Offentlichkeitsarbeit und dienen der Ausbildung einer nachhaltigen Mobilitatskultur. Sie miissen nicht
nur initiiert und koordiniert, sondern auch durch Uberzeugungsarbeit seitens der Kommune unterstiitzt werden. Daher
ist die Einbindung von Akteurinnen und Akteuren sowie auch Multiplikatoren besonders wichtig.

Mobilitatsmanagement ist eine Querschnittsaufgabe mit vielen Berihrungspunkten zu den bereits beschriebenen Hand-
lungsfeldern, weshalb ein strukturierter Ansatz notwendig ist. Als ,weiche” und weniger investive Malinahmen zielen
Mobilitatsmanagementmalinahmen darauf ab, die Mobilitat in einer Kommune maoglichst effizient und umweltvertrag-
lich zu gestalten. Zudem sollen sie die Malinahmen der weiteren Handlungsfelder erganzen und miteinander verknip-
fen. Aufgrund des geringen Planungsaufwands konnen diese MalRnahmen meist kurz- bis mittelfristig umgesetzt wer-
den und mit geringem finanziellem Aufwand hohe Wirksamkeit entfalten. Ziel sollte es daher sein, die in der Be-
standsanalyse aufgezeigten Stirken der Offentlichkeitsarbeit weiter auszubauen und die noch vorhandenen Schwachen
im Bereich des Mobilitatsmanagements als Potenziale zu nutzen.

Abbildung 15: MaRRnahmenubersicht Handlungsfeld ,Mobilitatsmanagement”

[ ‘ Bezeichnung

M1 Betriebliches Mobilitatsmanagement in der Stadtverwaltung etablieren
M2 Unterstiitzung des Aufbaus von betrieblichem Mobilitatsmanagement
M3 Schulisches Mobilitatsmanagement

M3.1 | Elternhaltestellenkonzept und SchulstraRen

M3.2 | Schulwegplane

M3.3 | Punktuelle Veranderungen im Schulumfeld - Sofortmalinahme
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M1 Betriebliches Mobilititsmanagement in der Stadtverwaltung etablieren

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status In Planung Beginn: langfristig (>5Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:
Das kommunale Mobilitatsmanagement umfasst den gesamten Konzernverbund der Stadt Grevenbroich als Arbeit-

geber und offentlichen Akteur. Die Kommune Gbernimmt eine Vorbildfunktion, testet neue Mobilitatskonzepte, koor-
diniert Angebote, informiert und berat. Wichtige MaRnahmen sind Job-Tickets, E-Ladestationen fir Pkw und Fahr-
rader sowie Infrastruktur wie Umkleideraume, um Alternativen zum Auto zu fordern.

Ausgangslage:
Bisher besteht fur die Stadt Grevenbroich kein gezieltes kommunales Mobilitatsmanagement. Ein Mobilitatsmana-
ger wurde bereits eingestellt.

Ziel der MaRnahme:

Die zielgruppenspezifische Ansprache ist Bestandteil eines kommunalen Mobilitatsmanagements, das zusammenge-
nommen darauf abzielt, die verschiedenen Ebenen und Bereiche des Mobilitatssektors miteinander in Verbindung zu
setzen und die dort tatigen Akteure sowie deren Handeln zu lenken und zu koordinieren. Koordinierung, Information
und Beratung beeinflussen das Mobilitatsverhalten, die Mobilitatskultur und sind daher ein Bestandteil einer Ver-

kehrswende.
Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Klimaschutzkonzept e Stadtbetriebe Grevenbroich Y @
e [enkungsgruppe (Bereich StraRenbau und Verkehr, -
e Gutachterliche Handlungsempfehlung Bereich Grin/ Umwelt/ Klima;) Yy 9
e (gf. zustandige Verkehrsunterneh- T'm{‘;\ 9"-_.:
men bzw. -verbund
% o"og
(o))
Umsetzungspfad

Bestandserfassung und Analyse der Mobilitatsbedarfe stadtischer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
Entwicklung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements fir die Stadtverwaltung Grevenbroich

RegelmalRige Evaluation und Weiterentwicklung des betrieblichen Mobilitatsmanagements
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M2 Unterstiitzung des Aufbaus von betrieblichem Mobilititsmanagement

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

Status In Planung Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre) plant bis:

Daueraufgabe

Beschreibung:
Betriebliches Mobilitatsmanagement zielt auf eine effiziente, vertragliche und umweltfreundliche Mobilitat in Un-

ternehmen ab. Dazu ist es erforderlich, eine maglichst groRe Anzahl an Betrieben, Unternehmen und Gewerben als
Kooperationspartner zu gewinnen. Potenzielle Handlungsbereiche sind die Forderung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, wie u.a. Dienstfahrrader oder E-Fahrzeuge, das Fuhrparkmanagement, Mitfahrmdglichkeiten und das
Parkraummanagement am Standort.

Ausgangslage:

Der Stadt Grevenbroich kommt vor allem eine initiierende, koordinierende und kommunizierende Aufgabe, aber
auch eine Vorbildfunktion zu. Neben der Aktivierung und Organisation von Mobilitatsmanagement-Angeboten fur
Betriebe, Kitas und Schulen in Grevenbroich gilt es auch, innerhalb der Verwaltung mit positivem Beispiel voranzu-
gehen. Ein Mobilitatsmanager wurde bereits eingestellt.

Ziel der MalRnahme:
Ziel dieser MalRnahme ist es, die Mobilitatsoptionen der Mitarbeitenden in den Unternehmen und Betrieben unter

Einbezug der jeweiligen Bedurfnisse zu verbessern. Zudem soll die Effizienz bei Betreiber- und Finanzierungsmo-
dellen fur betriebliche Fahrzeugflotten gesteigert werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Klimaschutzkonzept e Stadtbetriebe Grevenbroich Y @
e Lenkungsgruppe (Bereich StraRenbau und Verkehr) -

e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Gesellschaft fir Wirtschaftsférde- ° 0 o Q

rung und Stadtmarketing Greven- T'ﬂ‘&\ 9‘1_.:

broich mbH / IHK

e (gf. zustandige Verkehrsunterneh- % OQ:OQ

men bzw. -verbund =

Umsetzungspfad
Identifikation und Ansprache moglicher Kooperationspartner aus Wirtschaft und Gewerbe

Entwicklung von Beratungs- und Unterstitzungsangeboten fir Unternehmen fir den Aufbau eines betriebli-
chen Mobilitatsmanagements

Organisation von Informationsveranstaltungen und Netzwerktreffen fir interessierte Unternehmen

Initilerung von Pilotprojekten
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M3 Schulisches Mobilitdtsmanagement

Schulisches Mobilitatsmanagement zielt darauf ab, Schulwege sicher, umweltfreundlich und selbststandig zu gestal-

ten, indem es infrastrukturelle, organisatorische und padagogische MaRnahmen miteinander verknUpft. Wichtige Ele-
mente sind dabei die Erstellung und Verteilung von Schulwegplanen, die Einrichtung von Elternhaltestellen in fuRl3u-
figer Entfernung zur Schule sowie die zeitlich oder dauerhaft verkehrsberuhigten SchulstraRen vor den Eingangen.
Erganzend sorgen sichere Querungsstellen und ausreichend dimensionierte Fahrradabstellanlagen dafir, dass Kinder
und Jugendliche auf ihrem Weg zur Schule bestmdglich geschitzt sind.

Ein Schulisches Mobilitatsmanagement bezieht alle relevanten Akteurinnen und Akteure ein: Schulleitungen und Lehr-
krafte initiieren und begleiten Projekte im Unterricht, Schultrager und kommunale Fachamter realisieren bauliche An-
passungen, Polizei und Ordnungsamt unterstitzen bei Sicherheitschecks und Kontrollen, und Eltern sowie Schilerver-
tretungen liefern wertvolle Einblicke in die Praxis. Verkehrsplanende, Umweltverbande und lokale Vereine beraten
fachlich und starken die Vernetzung.

Offentlichkeitsarbeit und Aktionen wie ,Geh-Spal statt Elterntaxi”, Laufbus-Modelle oder Mobilititswettbewerbe fér-
dern das Bewusstsein fir zu Fult gehen und Radfahren. Stempelhefte, Urkunden sowie Social-Media-Kampagnen mo-
tivieren Kinder und Eltern gleichermal3en. So schafft schulisches Mobilitatsmanagement nicht nur sichere Wege, son-
dern starkt auch die Gesundheit, das Gemeinschaftsgefihl und den Klimaschutz in der Schulgemeinschaft.
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M3.1 Elternhaltestellenkonzept und SchulstraRen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Elternhaltestellen sind ausgewiesene Hol- und Bringzonen mit einer fulRlaufigen Entfernung zum Schulgelande
(Empfehlung von 150-300 m Entfernung), die das direkte Halten vor dem Schultor vermeiden. Bei der Einrichtung
ist eine klare Beschilderung, ausreichend Platz zum Ein- bzw. Aussteigen sowie eine zeitliche Begrenzung der Hal-
tezeiten zu bericksichtigen. Die Gewahrleistung einer hinreichenden Barrierefreiheit sowie eine sichere Anbindung
des Schulwegs durch Querungsanlagen und die Installation von normgerechten Beleuchtungssystemen sind essen-
zielle Faktoren zur Steigerung der Verkehrssicherheit. Elternhaltestellen kdnnen eine farbige Gestaltung aufweisen
oder zeitlich begrenzt auf regularen Stellplatzen eingerichtet werden.

SchulstraRRen sind zeitlich oder dauerhaft eingerichtete Bereiche direkt vor dem Schulgelande, die den motorisier-
ten Verkehr ausschliel3en. Entscheidend sind eindeutige Sperrschilder, gut erkennbare Markierungen und eine enge
Abstimmung mit Rettungsdiensten und Anwohnenden. Eine verlassliche Kontrolle (z. B. durch Polizei oder Ord-
nungsamt) sowie eine frihzeitige Information aller Beteiligten sichern die Akzeptanz und Wirksamkeit. Die Umsetz-
barkeit des Einsatzes von SchulstralRen ist vorab zu prifen, da dieser nicht an jeder Schule mdglich ist.

Ausgangslage:

Die Grundschulen in Grevenbroich sind dezentral in den Wohngebieten angesiedelt, wahrend die weiterfGhrenden
Schulen entlang der zentralen West-0st-Achse liegen. Elternhaltestellen oder Schulstrafien kdnnen der Problematik
hoher Belastungen durch Hol- und Bringverkehre entgegenwirken. Im Rahmen des schulischen Mobilitatsmanage-
ments werden bereits in Kooperation mit der Polizei und der Feuerwehr Workshops und Kurse zum Fahrradfahren
und zur Verkehrssicherheit angeboten.

Ziel der MaRnahme:

Elternhaltestellen und SchulstraRen reduzieren den Bring-/Holverkehr direkt vor Schulen, indem sie sichere Ab-
setzpunkte und verkehrsberuhigte Zonen schaffen. So vermindern sie Gefahren, steigern die Verkehrssicherheit und
fordern aktives ZufuRgehen und Radfahren.

Herkunft Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Gutachterliche Handlungs- e Stadtverwaltung Grevenbroich (Fachbereich Y @
empfehlung Stadtplanung, Fachbereich Schulen/Sport, -

e |deenmelder Fachbereich Ordnungsamt) Q

e Stadtbetriebe Grevenbroich
(Bereich StraRenbau und Verkehr)

e Polizei Rhein-Kreis Neuss % S
e Schulen, Eltern, ggf. Schilerinnen und Schiler

o'

=)o

=)e

C?o
o ©
D i

P

Umsetzungspfad
Bildung eines Projektteams (Schule, Eltern, Verwaltung, Polizei, Ordnungsamt)
Bestandsaufnahme mit Identifikation méglicher Elternhaltezonen (Entfernung 150-300 m) und SchulstraRen
Beteiligung und Information fir Eltern und Anwohnende
Pilotphase mit temporarer Einrichtung und Monitoring

Dauerhafte Umsetzung bei positiven Evaluierungsergebnissen
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M3.2 Schulwegplidne

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ ID

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Schulwegplane werden in enger Abstimmung zwischen Schule, Kommune und Planungsbiros erstellt. Sie bilden
das Ruckgrat eines sicheren sowie attraktiven Schulweges. Sie kartieren fur jede Schule die sinnvollsten FulR- und
Radverbindungen in einem bestimmten Umkreis der Schule. Darlber hinaus sollten bekannte Treffpunkte wie El-
ternhaltestellen sowie Bus- und Bahnstationen bei der Konzeption bericksichtigt werden. Dabei fliefen lokale Be-
gehungen, Verkehrszahlungen und Rickmeldungen von Eltern, Schilervertretungen sowie auch der Polizei und
dem Ordnungsamt in die Routenwahl ein.

Wesentliche Planungskriterien sind die direkte Wegefihrung, ausreichende Gehwegbreiten und barrierefreier Aus-
bau ebenso wie sichere Querungsstellen mit FuRganger-Lichtsignalanlagen, Fuligangeriberwegen oder anderen,
geeigneten Querungshilfen. Beleuchtung und gute Orientierung durch klare Beschilderung und Piktogramme erho-
hen die Akzeptanz und Lesbarkeit der Plane. Dartber hinaus werden potenzielle Gefahrenstellen—etwa stark be-
fahrene Kreuzungen oder schmale Gehsteige—deutlich markiert. RegelmaRige Uberpriifungen und Aktualisierun-
gen stellen sicher, dass neue Baustellen, Verkehrsumleitungen oder veranderte Schulstandorte zeitnah eingearbei-
tet werden.

Ausgangslage:

Einige Grundschulen haben in Zusammenarbeit mit Eltern, Polizei und kommunalen Fachstellen erste kartografi-
sche Wegbeschreibungen in Grevenbroich entwickelt, aber es liegt bisher kein stadtweit abgestimmtes Konzept mit
einheitlichen Standards, digitaler Verfigbarkeit sowie einer regelmaRigen Aktualisierung vor.

Ziel der MaRnahme:
Die Erstellung von Schulwegplanen verfolgt das Ziel, Schilerinnen und Schilern sowie Eltern sichere, direkte und
barrierefreie Ful3- und Radrouten zum Schulgebaude aufzuzeigen.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsemp- e Stadtverwaltung Grevenbroich (Fachberei- Y @
fehlung che Stadtplanung, Schulen/Sport, Fachbe- L
e Offentlichkeitsbeteiligung reich Ordnungsamt)

=)o

e Klimaschutzkonzept e Polizei Rhein-Kreis Neuss 'H‘{‘_;\ Qi
e Schulen, Schilerinnen und Schler, ggf. El-

tern % 0.0Q
o)

Analyse der Schulstandorte und ggf. von Unfallschwerpunkten

Umsetzungspfad

Beteiligung von Eltern und Schilerinnen und Schilern (ggf. Begehungen, Befragungen)

Kartierung der sicheren und direkten Wege

Abstimmung der Entwirfe (mit Eltern, Lehrkraften, Fachbehorden, Polizei)

Gestaltung als gedruckte und digitale Plane (Austeilen bei Schulbeginn sowie digitale Hinterlegung)
Monitoring und laufende Aktualisierung

laufende Anpassung bei Schulwechseln, Baustellen oder neuen Erkenntnissen
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M3.3 Punktuelle Verdnderungen im Schulumfeld

SofortmalRnahme

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitit [} I B Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) plant bis:

2026

Beschreibung:

Schulwege und Schulumfeld sind wesentliche Einflussfaktoren auf die Mobilitat von Kindern und Jugendlichen. Si-
chere und gut erreichbare Schulen fordern die eigenstandige Mobilitat. Schulkinder stellen eine besonders gefahr-
dete Gruppe im StralRenverkehr dar. Im Fokus steht die Forderung der selbststandigen Anreise der Schulkinder so-
wie die Reduzierung von Problemen, die durch Hol- und Bringdienste entstehen.

Der Aufbau eines umfassenden, strukturierten und koordinierten Mobilitdtsmanagements (vgl. MaRnahme "Schuli-
sches Mobilitatsmanagement") tragt dabei eine entscheidende Bedeutung. Dariiber hinaus kénnen bereits kleine
Aktionen und punktuelle MalRnahmen zu einer signifikanten Verbesserung der Sicherheit im Schulumfeld beitragen.
Praxisorientierte Ansatze sind in der Regel individueller und dienen gezielt den Themen Sicherheit, nahmobile Er-
reichbarkeit und der Attraktivitat der entsprechenden Wegeverbindungen. Ihre Umsetzung kann an den jeweiligen
Schulen und in deren Umfeld erfolgen. Von einer besonderen Relevanz sind Geschwindigkeitsreduktionen, sichere
Querungsanlagen sowie die Einhaltung der Sichtachsen.

Ausgangslage:

Grevenbroich verfigt Gber mehrere Schulstandorte. Das Angebot an Grundschulen ist Gber den Grol3teil der Wohn-
gebiete verteilt. Die weiterfGhrenden Schulen sind entlang der zentralen West-Ost-Achse (Rheydter StraRe/Montz-
strale/Ostwall/LindenstraRe) in Grevenbroich gelegen. Insbesondere fiir Schiiler und Schilerinnen aus den sidli-
chen und nérdlichen Stadtteilen bedeutet dies unter Umstanden langere Schulwege.

Ziel der MaRnahme:

Das Ziel besteht darin, die selbststandige Mobilitat von Schilerinnen und Schilern zu férdern und den Anteil an
Hol- und Bringverkehren mit dem Auto zu reduzieren. Die Sensibilisierung der Eltern fir die Relevanz dieses The-
mas ist von entscheidender Bedeutung.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e Bestandsanalyse e Stadtverwaltung Grevenbroich v @
e Offentlichkeitsbeteiligung (Fachbereich Schulen/Sport) >

e |deenmelder e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich oo o Q

StraRenbau und Verkehr) 'R'I\“_;\ 9‘3-'.:

e Schulen

o Schulpflegschaften % O‘FOQ
)

Umsetzungspfad
Klarung der Zustandigkeiten
Analyse relevanter Gefahrenstellen
Planung von punktuellen MalRnahmen und Durchfihrung von Aktionstagen
Informations- und Aufklarungsarbeit zur Reduzierung von Hol- und Bringverkehren

Malinahmenumsetzung
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M3.3 Punktuelle Verdnderungen im Schulumfeld

Weiterfihrende Informationen

Aufklarungsarbeit und Aktionstage Beispielbilder

e regelmalige Informations- und Aufklarungsarbeit: z. B. Flyer und Info-
material, Mobilitatsberatung an Elternsprechtagen oder bei Festen in
Zusammenarbeit mit Polizei, Verkehrswacht, ADFC

e Aktionstage und Wettbewerbe oder Unterrichtsreihen zum Thema Mo-
bilitat z. B. ,Zu FuR zur Schule” ,Verkehrszahmer”,

e Einrichtung von Laufbussen (auch Walking Bus): Kinder gehen ge-
meinsam, mit oder ohne erwachsene Begleitung, zur Schule (Weg
sollte am Anfang gemeinsam geiibt werden): in der Gruppe sind die
Kinder gut sichtbar und starken sich gegenseitig

Schulwegegestaltung

e Finsatz im direkten Schulumfeld und auf wichtigen Schulwegeachsen
mit Querungen

e Das Schulumfeld sollte deutlich als solches erkenntlich sein und gesi-
chert werden, z. B. farbige Gehwegplatten (Foto), oder FuRabdricke

e FEinrichtung von Elternhaltestellen an geschitzten Orten: z. B. Wohn-
stralBen in mindestens 300 m Umfeld der Schule

Bauliche und StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

e Fahrbahneinengungen durch Gehwegnasen erleichtern das Queren
und reduzieren die Geschwindigkeit

e sichere Ein- und Ausstiegsbereiche fiir Schulkinder an OPNV-
Haltestellen etc.)

e Geschwindigkeitsbeschrankungen im direkten Schulumfeld einfihren

e eingeschrankte oder absolute Halteverbote

e Halteverbote mit schraffierten Flachen unterstitzen

Quelle: Daniel Holtmeier
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Handlungsfeld | | Information und Kommunikation

Die Malinahmen der Kommunikation und Information beinhalten keine infrastrukturellen Veranderungen in der Ge-
staltung der Stadt, sondern Lésungen fir eine bessere Kommunikation mit der Bevélkerung. Durch eine entspre-
chende Offentlichkeitsarbeit wird der Bekanntheitsgrad von alternativen Mobilitatsformen, insbesondere zum privaten
Auto, langfristig gesteigert. Dadurch kénnen die beworbenen MaRnahmen an Resonanz gewinnen und zu einer nach-
haltigeren und bewussteren Mobilitat der Bevolkerung beitragen.

Abbildung 16: MallnahmenuUbersicht Handlungsfeld ,Information und Kommunikation”

Nr. Bezeichnung
1 Erarbeitung eines Kommunikationskonzepts fir nachhaltige Mobilitat
12 Zielgruppenorientierte Mobilitatskommunikation

12.1 Aktionstage zur Forderung nachhaltiger Mobilitat

2.2 Teilnahme an bestehenden Mobilitatskampagnen

12.3 Etablierung eines NeubUrger:innen- Marketings

13 Offentlichkeitsarbeit ausbauen und verstetigen
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|1 Erarbeitung eines Kommunikationskonzepts Ffiir nachhaltige Mobilitst

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) plant bis:

2028

Beschreibung:

Ein umfassendes Kommunikationskonzept sorgt dafir, dass Malinahmen und Angebote der nachhaltigen Mobilitat
sichtbar, verstandlich und attraktiv vermittelt werden. So wird die Bevalkerung aktiv in den Wandel eingebunden
und zum Mitmachen motiviert. So kdnnen verschiedene MaRnahmen, Anreize, Forderungen, Pilotprojekte und Akti-
onen nach einem einheitlichen Vorgehen kommuniziert werden und in der Bevolkerung durch das einheitliche Vor-
gehen einander zugeordnet werden.

Ausgangslage:

In Grevenbroich gib es noch kein einheitliches Vorgehen fur die Kommunikation von Vorhaben der nachhaltigen
Mobilitat. Dadurch werden die einzelnen Vorhaben kaum und uneinheitlich gegeniber der Bevdlkerung kommuni-
ziert. Das fuhrt zu einer geringen Bekanntheit der Malinahmen in der Bevélkerung.

Ziel der MaRnahme:

Es ist ein Kommunikationskonzept fir nachhaltige Mobilitat durch die Stadtbetriebe Grevenbroich zu erarbeiten und
umzusetzen. Dieses Konzept muss innerhalb der Stadt bei allen Akteuren die entsprechenden MalRnahmen kommu-
nizieren publik gemacht werden. Dafir muss die Stadt eine koordinierende und kontrollierende Position einneh-
men.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e MaRnahmenworkshop (Pressestelle) -7

e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich oo o Q

StraRenbau und Verkehr) T'ﬂ‘&\ 9‘3-_.:

g 48

Umsetzungspfad
Beauftragung eines externen Buros zur Erarbeitung des Kommunikationskonzepts
Erstellung des Kommunikationskonzepts durch das externe Biro
Politische Abstimmung Gber das Konzept
Bewerbung und Umsetzung des Konzepts

Regelmaliige Kontrolle der Umsetzung
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|2 Zielgruppenorientierte Mobilitidtskommunikation

Um Veranderungen im Mobilitatsverhalten der Bevdlkerung zu bewirken, missen verschiedenen Zielgruppen entspre-
chend angesprochen werden. Durch eine zielgruppenspezifische Kommunikation fihlen sich die Menschen einer Ziel-
gruppe angesprochen und verstanden, wodurch die Resonanz auf die kommunizierten MalRnahmen deutlich besser
ausfallen.
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|2.1 Aktionstage zur Férderung nachhaltiger Mobilitat

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: Daueraufgabe

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre)

Beschreibung:
Durch Aktionstage konnen die verschiedenen Aspekte der nachhaltigen Mobilitat direkt beworben werden und in

das Bewusstsein der Burgerinnen und Burger gerufen werden. Je nach Schwerpunkt des Aktionstages unterschie-
det sich auch die Zielgruppe. Die jeweilige Zielgruppe ist durch eine zielgruppenspezifische Kommunikation anzu-
sprechen, wodurch der Erfolg des Aktionstags deutlich erhoht wird.

Ausgangslage:
In Grevenbroich gibt es abgesehen von dem Aktionstag ,Zu FuR zur Schule und zum Kindergarten” keine Aktions-
tage zur Forderung der nachhaltigen Mobilitat. Dadurch sind bestehende Malinahmen zur Férderung dieser kaum

bei der Bevélkerung bekannt.

Ziel der MaRnahme:
Organisation und Durchfihrung von &ffentlichkeitswirksamen Aktionstagen zur nachhaltigen Mobilitat (z. B. Fahr-

rad-Aktionstag, OPNV-Testtag, Schulmobilititstag). Ziel ist die gezielte Ansprache und Aktivierung unterschiedli-
cher Zielgruppen im Stadtgebiet. Diese Aktionstage sollen nach den Vorgaben des zu entwickelnden Kommunikati-
onskonzepts (MaRnahme I1) beworben werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e Gutachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich (Bereich Y @
StraRenbau und Verkehr) > 4

e Schulen und andere Einrichtungen

Umsetzungspfad

Ermittlung von Themen und Zielgruppen fir po-
tenzielle Aktionstage

Entwicklung der Aktionstage
Umsetzung der Aktionstage

Evaluation und Weiterentwicklung der Aktionstage

Weitere Infos:

https:/ /www.zu-fuss-zur-schule.de/mitmachen/pro-
jekte/gemeinsam-zu-fuss-zur-kita-und-zur-schule-
2023
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|2.2 Teilnahme an bestehenden Mobilititskampagnen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Durch die Teilnahme an offentlichkeitswirksamen Kampagnen kénnen Angebote des Umweltverbunds gezielt be-
worben werden und mehr in das Bewusstsein der Offentlichkeit riicken. Die Stadt macht dadurch deutlich, dass sie
sich aktiv mit den entsprechenden Themen befasst und die Aktionen aktiv in die Bevolkerung getragen werden.
Durch ein umfangreiches Bewerben und Erklaren der Angebote sowie einer unkomplizierten Teilnahme konnen
Nutzungshemmnisse und BerGhrungshemmnisse abgebaut werden.

Ausgangslage:
In Grevenbroich werden die folgenden Veranstaltungen bereits jahrlich durchgefihrt:

e Stadtradeln des Rhein-Kreis Neuss
e Raderlebnistag Niederrhein
e ,Grevenbroich elektrisch” im Rahmen des ,City-Frihlings”

Ziel der MaRnahme:

Durch eine breite Teilnahme an Veranstaltungen in Kombination mit starker Offentlichkeitsarbeit kann die Stadt
Grevenbroich die angestrebte Mobilitatswende mehr in das Bewusstsein der Bevdlkerung rufen. Fur eine zielorien-
tierte Beeinflussung des individuellen Mabilitatsverhaltens werden die bereits etablierten Programme weiter fort-
gefhrt. (Stadtradeln, Niederrheinischer Radwandertag, Europaische Mobilitdtswoche). Weitere Veranstaltungen
oder MarketingmaRRnahmen werden nur in geringem Malie geplant.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e MaRRnahmenworkshop (Pressestelle) -
e | enkungskreis e Stadtbetriebe Grevenbroich

° o 9
’H‘&\ o

»
us?

g 48

=ie
©

Umsetzungspfad
Klarung von Zustandigkeiten fir die einzelnen Kampagnen
Planung der einzelnen Kampagnen
Umsetzung der Kampagnen

Evaluation und jahrliche Wiederholung
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|2.3 Etablierung eines Neubiirger:innen - Marketings

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ D Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-

plant bis: Daueraufgabe

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: mittelfristig (3-5 Jahre)

Beschreibung:
Bei einem Umzug befinden sich die Neubirgerinnen und Neubirger in einem Umbruch, bei dem neben dem Woh-

nort auch die Mobilitat verandert werden kann. Diese Situation kann genutzt werden, um die neue Organisation der
personlichen Mobilitat in Richtung einer vermehrten Nutzung nachhaltiger Mobilitatsformen zu lenken. Durch Infor-
mationen auf einer Webseite und ausgegebene Broschiren kdnnen die Neubirger:innen entsprechend informiert
werden.

Ausgangslage:

Aktuell gibt es noch kein Marketing fir Neuburger:innen in Grevenbroich. Dadurch wird die Chance nachhaltige Mo-
bilitatsformen bei den NeubUrger:innen zu bewerben nicht genutzt und diese missen selbstandig herausfinden,
wie sie sich am besten in der Stadt bewegen.

Ziel der MaRnahme:
Ein Marketing fir Neubuirgerinnen und Neuburger soll den Menschen in Grevenbroich allgemeine Informationen

Uber die Stadt, aber auch Informationen zur Mobilitat und zu Mobilitatsangeboten in Grevenbroich bieten. Personen
sollen sich willkommen fihlen und gleichzeitig Gber Besonderheiten (z.B. Informationen Gber das Verhalten in einer
FahrradstraRe) informiert werden.

Herkunft der MaRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze
e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtbetriebe Grevenbroich Y @
e Stadtverwaltung Grevenbroich s adf

(Fachbereich 33)

=ae

° o ‘9
i) Qs

g 48

Umsetzungspfad

Entwicklung eines Vorgehens fur das
Neuburger:innen-Management

Festlegung und Umsetzung eines einheitlichen Vorgehens

Jahrliche Evaluation und Anpassung des Vorgehens inkl. einer Befragung der Neubirger:innen
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|3 OFffentlichkeitsarbeit ausbauen und verstetigen

Prioritat: [N Aufwand / Komplexitat [ I Kostenklasse [ D

Laufzeit ge-
plant bis:

Status Noch nicht bearbeitet ~ Beginn: kurzfristig (1-3 Jahre) Daueraufgabe

Beschreibung:

Die Offentlichkeitsarbeit ist von zentraler Bedeutung fir den Erfolg einer MaRnahme. Ohne Offentlichkeitsarbeit
konnen Blrgerinnen und Burger meistens nur sehr umstandlich Gber die Existenz von MaRnahmen erfahren. Bei
der Offentlichkeitsarbeit sollten mdglichst viele verschiedene mediale Kanale genutzt werden und es sollte beachtet
werden, welche Zielgruppen angesprochen werden sollen. Dementsprechend sollte die Offentlichkeitsarbeit ent-
sprechend den Priferenzen der Zielgruppe angepasst sein. Als Bestandteil der Offentlichkeitsarbeit einer Stadt ist
der Onlineauftritt unverzichtbar. Dieser Onlineauftritt sollte auch umfangreiche Informationen tber die verschiede-
nen Verkehrsmittel enthalten, wodurch ein Uberblick iiber die verschiedenen Angebote geschaffen werden.

Ausgangslage:

Auf der stadtischen Webseite |1asst sich das Thema Verkehr nur Uber einen Unterreiter finden, wodurch das Thema
wenig 6ffentlichkeitswirksam préasentiert wird. Auf der Seite gibt es eine Ubersichtskarte der Verkehrsanbindung
und eine Verlinkung zu Informationen des Nahverkehrs mit einer Verlinkung.

Ziel der MaRnahme:

Durch eine Uberarbeitung der Webseite kann der Onlineauftritt der Stadt Grevenbroich verbessert werden. Auf die-
ser Webseite sollten die einzelnen Angebote verlinkt sein und es sollte der Buchungsvorgang fur die verschiedenen
Angebote schrittweise erlautert werden. Die Bewerbung verschiedener Angebote sollte durch ein Mitfahrerportal
erganzt werden, dass ebenfalls Uber eine Verlinkung auf der Webseite zu erreichen ist. Neben einem Onlineauftritt
sollte es auch eine analoge Bewerbung der Angebote durch Aushange und Informationsflyer geben, u.a. in den
kommunalen Einrichtungen und durch Prasenz der Stadtbetriebe bei grofien Veranstaltungen in Grevenbroich. Der
Mangelmelder Grevenbroich soll weiter betrieben und beworben werden. Erganzend sollten weiterer Aktionen wie
z. B. Cargobike Roadshow mit der Mdglichkeit, verschiedene Lastenrader auszuprobieren sowie regelmaRige Be-
richterstattung Uber den Umsetzungsstand des Mobilitatskonzepts Uber Presseberichte, auf der kommunalen Web-
seite sowie Uber soziale Medien eingefthrt werden.

Herkunft der MalRnahme Zustandige Akteure Leitbild Grundsatze

e (utachterliche Handlungsempfehlung e Stadtverwaltung Grevenbroich Y @
e Mobilitatsforum (Pressestelle) -

e Stadtbetriebe Grevenbroich ° 0 o Q

e Gesellschaft fir Wirtschaftsforde- TH‘\“J\ 9

rung und Stadtmarketing mbH

g 48

Umsetzungspfad

Abklarung von Zustandigkeiten fiir die verschiedenen Aufgaben der MaRnahme (Uberarbeitung Webseite, analoge
Bewerbung, Organisation von Veranstaltungen)

Umsetzung der einzelnen Aufgaben

Evaluation
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I3 Offentlichkeitsarbeit ausbauen und verstetigen

Weiterfuhrende Informationen

Good practice Beispiel der Stadt Aachen

In der Stadt Aachen gibt es beispielweise ein frei zugangliches Mobilitdtsdashboard (https://verkehr.aachen.de/) auf
dem u.a. die Auslastung der Innerstadtischen Parkhauser, Kapazitaten der P+R Anlagen und Fahrplananderungen im
OPNV einsehbar sind.

Link zu dem Dashboard: https://verkehr.aachen.de/ (letzter Abruf 21.07.25)
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7 Integriertes Handlungskonzept

Aufbauend auf den zuvor beschriebenen Handlungsfeldern wurde ein integriertes Handlungskon-
zept entwickelt, das die MaRnahmenbindel des Mobilitatskonzepts zu einem stimmigen Gesamt-
konzept zusammenfihrt. Die einzelnen MaRnahmen wurden dabei hinsichtlich ihres Beitrags zur
Zielerreichung analysiert und priorisiert. Informationen zu Priorisierung, Kosten, Zeitrahmen und
weiteren Details sind in den jeweiligen Malinahmensteckbriefen dokumentiert.

Das integrierte Handlungskonzept bietet einen handlungsleitenden Rahmen und gibt Empfehlun-
gen zur zeitlichen Umsetzung der MalRnahmen. Da nicht alle MaRnahmen gleichzeitig realisiert
werden kdnnen, variiert der Planungsvorlauf je nach Eingriffsintensitat, kommunalem Finanz-
budget, vorhandenen Personalkapazitaten sowie vorgelagerten Schritten. AuRerdem muissen
Malinahmen in politische oder gegebenenfalls dffentliche Entscheidungs- und Abstimmungspro-
zesse eingebracht werden.

Der Umsetzungsplan des Grevenbroicher Mobilitatskonzepts ordnet die Mal3nahmen in eine zeitli-
che Reihenfolge ein. Grundlage hierfir sind die Priorisierungsempfehlungen aus den MaRnahmen-
steckbriefen, Umsetzungshorizonte, Kostenklassen sowie erforderliche Planungsvorlaufe. Auch die
finanziellen Ressourcen der Stadt, die aktuelle Forderkulisse von Bund und Land sowie schwer ab-
schatzbare wirtschaftliche Entwicklungen werden bericksichtigt.

Die nachfolgenden Abbildungen geben eine Ubersicht aller MaRnahmen mit Empfehlungen zur
zeitlichen Umsetzung. Die Abfolge orientiert sich sowohl an der Priorisierung als auch an der Um-
setzbarkeit. Dabei wird zwischen MaRnahmen unterschieden, die bis spatestens 2035+ abge-
schlossen werden sollen, und Daueraufgaben mit fortlaufenden jahrlichen Handlungserfordernis-
sen (gekennzeichnet durch Pfeile).
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Abbildung 17: Empfehlung zur zeitlichen Umsetzung der MaRnahmen
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F1 Barrierefreies Grevenbroich
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R1 Starkung des Radverkehrs in und um Grevenbraoich
R1.1 Erstellung eines integrierten Radverkehrskonzepts
R1.2 Hochwertige Radverbindungen zwischen den Ortsteilen planen und
realisieren
R1.3 Umsetzung des Radverkehrskonzepts und Bereitstellung e
entsprechender Mittel im Haushalt
R1.4 Punktuelle kurzfristige MaRnahmen im Radverkehr ¢ [ ]
R1.5 Markierungen und Beschilderung fir den Radverkehr * [ ]
R1.6 Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht [ ]
R2 Kommunal Ubergreifende Radschnellverbindungen
R2.1 Umsetzung des Konzepts ,Rheinisches Revier”
R2.2 Kommunalubergreifende Radschnellverbindungen
R3 Starkung des Radverkehrs durch Vorrangregelungen
R3.1 Knotenpunktoptimierung fir den Radverkehr I
R3.2 Einrichtung von FahrradstralRen
R& Ausbau von hochwertigen Radabstellanlagen

R | Radverkehr
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Abbildung 18:Integriertes Handlungskonzept Mobilitatskonzept Grevenbroich — Gesamtibersicht MalRnahmen

Bezeichnung Prioritat Aufwant-j / Kosten- Beginn Laufzeit.
Komplexitat | klasse geplant bis
FuBverkehr
F1 Barrierefreies Grevenbroich
F1.1 Herstellung der Barrierefreiheit bei Neu- und Umbaumalinahmen hoch mittel hoch in Planung 3-5 Jahre | Daueraufgabe
F1.2 | Mindestbreiten fur barrierefreie Gehwege sicherstellen hoch hoch hoch noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
F1.3 | Programm zu barrierefreien Querungsanlagen mittel mittel hoch noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre | Daueraufgabe
F1.4 | Verbesserung der Querungsbedingungen - SofortmaRnahme hoch gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2026
F2 Erstellung eines FuRverkehrskonzeptes inklusive FuRverkehrsnetz
F2.1 | Erstellung eines FuRwegenetzes mittel gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2030
F2.2 | Vollstandiges FuRverkehrskonzept gering mittel mittel noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030+
F2.3 | Ausbau von Haupt- und Freizeitrouten mittel hoch mittel noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2035+
F3 Attraktive Rdume herstellen und Angstraume beseitigen
F3.1 | Aufenthaltsraume schaffen gering gering mittel noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2028
F3.2 | Attraktive Gestaltung von Angstraumen mittel mittel mittel noch nicht bearbeitet 3-5Jahre | Daueraufgabe
F& Stérkere Trennung von FuRR- und Radverkehr mittel hoch mittel noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
F5 FuBverkehrs-Check durchfiihren hoch gering gering in Planung 1-3 Jahre 2027
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Bezeichnung

KFz-Verkehr und Elektromobilitat

Prioritat

Aufwand /
Komplexitat

Kosten-
klasse

Beginn

Laufzeit

geplant bis

K1 Férderung autoarmer Wohnquartiere

K1.1 Reduzierung des Kfz-Verkehrs in Bestandsquartieren mittel hoch hoch noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
K1.2 | Verkehrsarme Gestaltung bei Neubauquartieren hoch mittel mittel noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
K2 Ruhender Verkehr

K2.1 | Neuorganisation im Bestand Bewohnerparken gering gering gering noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030
K2.2 | Parkraumbewirtschaftung einfihren hoch mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2028
K2.3 | Einrichtung und Ausbau von Quartiersparkplatzen gering mittel hoch noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2035+
K2.4 | Gehwegparken einschranken hoch mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
K2.5 | Erstellung eines Parkraumkonzeptes hoch mittel mittel in Planung 1-3 Jahre 2026

K3 Einrichtung von Lieferzonen in der Innenstadt mittel mittel gering noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030

K& Férderung emissionsarmer Elektromobilitat

K&.1 | Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks gering mittel hoch noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2030+
K&.2 | Entwicklung einer Elektromobilitatsstrategie gering gering gering in Planung >5 Jahre | Daueraufgabe
K43 | Ausbau der Ladeinfrastruktur mittel mittel mittel noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2035+
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Bezeichnung

OPNV und vernetzte Mobilitat

Prioritat

Aufwand /
Komplexitat

Kosten-
klasse

Beginn

Laufzeit
geplant bis

01 | Organisation und Planung des OPNV

01.1 | Griindung einer Stadtbusgesellschaft mittel mittel mittel noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030+
012 | Umsetzung des Nahverkehrsplans hoch mittel hoch noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
01.3 | Erarbeitung eines Stadtbuskonzepts mit Grob- und FeinerschlieRung mittel mittel mittel noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2030+

02 Angebotsoptimierung und Erweiterung von Bus und Bahn

02.1 | Taktabstimmung und Verbesserung der Anschlusszeiten im OPNV mittel mittel gering noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030
622 f;jf::dt:tagemg 'n den Schwachlastzeiten (abends und am Wo- |- o0 | gering hoch | noch nicht bearbeitet | 5 Jahre | Daueraufgabe
02.3 | Anbindung der Ortsteile verbessern mittel mittel mittel noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre | Daueraufgabe
02.4 | Einfihrung von Biirgerbussen und On-Demand priifen gering mittel G;r]itr;a_ noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030

03 Modernisierung von Haltestellen

03.1 | Vervollstandigung des barrierefreien Haltestellenausbaus hoch mittel hoch in Planung 1-3 Jahre 2030
03.2 | Ausstattung mit dynamischer Fahrgastinformation mittel mittel hoch noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2035+

04 Aufbau von Mobilstationen im Stadtgebiet

041 | Zentrale Mobilstation am Bahnhof Grevenbroich einrichten mittel gering mittel noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030
042 | Standortkonzept fiir Mobilstationen mittel mittel hoch noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2035+
043 | Quartiersmobilstationen inkl. Sharing-Angeboten mittel hoch hoch noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030+
05 Etablierung von Sharing Mobility in Grevenbroich
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. L Aufwand / | Kosten- Laufzeit
Bezeichnung Prioritat e )
Komplexitat | klasse geplant bis
05.1 Bikesharing mittel gering mittel noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030
05.2 | Carsharing gering gering mittel noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2035+

Radverkehr

R1 Starkung des Radverkehrs in und um Grevenbroich

R1.1 Erstellung eines integrierten Radverkehrskonzepts mittel mittel mittel in Planung 1-3 Jahre 2028
Hochwertige Radverbindungen zwischen den Ortsteilen planen und ) ) )
R1.2 o gering hoch hoch noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2035+
realisieren
Umsetzung des Radverkehrskonzepts und Bereitstellung entspre- ) ) )
R1.3 _ ) mittel hoch hoch noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2026
chender Mittel im Haushalt
Punktuelle kurzfristige Malinahmen im Radverkehr - Sofortmal3- ) ) ) )
R1.4 hoch gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2026
nahme
Markierungen und Beschilderung fir den Radverkehr - SofortmaR- . . . )
R1.5 hoch mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2026
nahme
R1.6 | Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht - SofortmaRnahme hoch mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2026
R2 Kommunal Gbergreifende Radschnellverbindungen
R2.1 | Umsetzung des Konzepts ,Rheinisches Revier” gering hoch hoch noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2030+
R2.2 | KommunalUbergreifende Radschnellverbindungen gering hoch mittel noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030+
R3 Starkung des Radverkehrs durch Vorrangregelungen
R3.1 | Knotenpunktoptimierung fir den Radverkehr hoch hoch hoch noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2026
R3.2 | Einrichtung von FahrradstralRen gering gering mittel noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2030
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Bezeichnung

Aufwand /

Prioritat

Komplexitat

Kosten-
klasse

Beginn

Laufzeit
geplant bis

Ausbau von hochwertigen Radabstellanlagen gering in Planung 1-3 Jahre | Daueraufgabe
Verkehrssicherheit
\ Verkehrsberuhigung
V1.1 | Tempo 30 im Umfeld sensibler Einrichtungen und Wohnquartiere hoch mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2027
V1.2 | Uberpriifung und Anpassung von Geschwindigkeitsregelungen hoch hoch gering noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2030
V1.3 | Weitergehende Verkehrsberuhigung hoch mittel hoch noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre | Daueraufgabe
V1.4 | Geschwindigkeitsmessanlagen mit Smiley-Anzeige gering gering gering in Planung 1-3 Jahre 2027
Durchfihrung von Sicherheitsaudits fir zentrale StraRen und Kno- . ) ) ) )
V2 mittel gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
tenpunkte
V3 (Info-)Kampagnen zur Verkehrssicherheit gering gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
D ‘ Digitalisierung des Verkehrs ‘ ‘ ‘
D1 Digitales Parkleitsystem mittel mittel hoch noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2030+
D2 Lenkung des Schwerlastverkehrs gering mittel hoch noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2030+
D3 Verkehrsdatenerhebung fir die Mobilitatsplanung und -steuerung
Verkehrsdatenerhebung und Auswertung mittels bereits erhobener ) ) ) ) )
D31 mittel mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2027
Daten
Ausweitung der Verkehrsdatenerhebung fur die Mobilitatsplanung ) ) ) )
D3.2 mittel hoch mittel noch nicht bearbeitet 3-5 Jahre 2029
und -steuerung
D& Intelligente Ampelsteuerung mittel hoch hoch noch nicht bearbeitet >5 Jahre 2035+
D5 MaRnahmen der Smart City Strategie umsetzen hoch hoch hoch in Planung 1-3 Jahre | Daueraufgabe
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. L Aufwand / | Kosten- . Laufzeit
Bezeichnung Prioritat e Beginn )
Komplexitat | klasse geplant bis

Mobilitatsmanagement

Betriebliches Mobilitatsmanagement in der Stadtverwaltung etab-

M1 . mittel gering mittel in Planung >5 Jahre | Daueraufgabe
lieren
Unterstiitzung des Aufbaus von betrieblichem Mobilitatsmanage- ) ) )

M2 N hoch mittel gering in Planung 3-5 Jahre | Daueraufgabe
men

M3 Schulisches Mobilitadtsmanagement

M3.1 | Elternhaltestellenkonzept und SchulstraRRen mittel gering mittel noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe

M3.2 | Schulwegplane gering mittel mittel noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe

M3.3 | Punktuelle Veranderungen im Schulumfeld - SofortmaRnahme hoch gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2026

| Information und Kommunikation

Erarbeitung eines Kommunikationskonzepts fir nachhaltige Mobili-

n kst hoch gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre 2028

12 Zielgruppenorientierte Mobilitatskommunikation

12.1 Aktionstage zur Forderung nachhaltiger Mobilitat mittel gering gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
12.2 | Teilnahme an bestehenden Mobilitatskampagnen gering mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
12.3 Etablierung eines Neuburger:innen- Marketings mittel gering gering noch nicht bearbeitet 3-5Jahre | Daueraufgabe
13 OFfentlichkeitsarbeit ausbauen und verstetigen hoch mittel gering noch nicht bearbeitet 1-3 Jahre | Daueraufgabe
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8 Ausblick

Mit der Fertigstellung des Mobilitatskonzepts liegt nun eine umfassende Grundlage vor, um die
Mobilitat in Grevenbroich zukunftsfahig, sozial gerecht und klimafreundlich zu gestalten. Das Kon-
zept zeigt auf, welche MaRnahmen in den kommenden Jahren notwendig sind, um die Mobilitats-
angebote weiterzuentwickeln, den Umweltverbund zu starken und die Verkehrsinfrastruktur an die
Bedurfnisse aller Burgerinnen und Blrger anzupassen.

Die Verwaltung ist nun gefordert, die Umsetzung der Malnahmen aktiv voranzutreiben. Dies um-
fasst die Entwicklung klarer Umsetzungspfade, die effiziente Nutzung der vorhandenen personel-
len und finanziellen Ressourcen sowie die Priorisierung einzelner MaRnahmen. Ein kontinuierli-
ches Monitoring und eine regelmaliige Evaluation sind entscheidend, um den Erfolg der Mal3nah-
men zu Uberprifen, Anpassungsbedarfe frihzeitig zu erkennen und die strategischen Ziele lang-
fristig zu sichern.

Die Politik spielt eine zentrale Rolle: Durch regelmaRige Informationen und Rickkopplung kann die
politische Anschlussfahigkeit des Konzepts gewahrleistet werden. Entscheidungen Uber Priorita-
ten, Ressourceneinsatz und die Umsetzung einzelner MaRnahmen kénnen so auf einer fundierten
Basis getroffen werden. Gleichzeitig ist es wichtig, dass Politik und Verwaltung den Prozess kri-
tisch begleiten, notwendige Entscheidungen mutig treffen und offen fir Anpassungen bleiben.

Ein weiterer zentraler Erfolgsfaktor ist die Kooperation mit externen Akteuren. Dazu gehéren der
Rhein-Kreis Neuss, stadtische und regionale Partner sowie mobilitatsrelevante Institutionen und
Verbande. Ebenso sollten Synergien mit bestehenden und zukinftigen stadtischen Konzepten, mit
Mobilitatsplanungen umliegender Kommunen und mit stadtebaulichen Entwicklungen, wie der
Nachnutzung von Braunkohlenflachen, genutzt werden. Durch diese Vernetzung lassen sich Res-
sourcen effizient einsetzen, Doppelstrukturen vermeiden und die Wirksamkeit der MalRnahmen er-
hohen.

Im Mittelpunkt des Mobilitatskonzepts steht die im Leitbild formulierte Vision ,Lebensraum statt
Verkehrsraum®”. Diese Vision verdeutlicht, dass Mobilitatsplanung nicht nur die technische Opti-
mierung von Verkehrsinfrastruktur bedeutet, sondern auch die Gestaltung einer lebenswerten
Stadt, in der offentliche Raume fir Menschen erlebbar, sicher und attraktiv sind. Dazu gehort die
Forderung des Umweltverbundes, die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs und die
Schaffung von Infrastrukturen, die allen Burgerinnen und Birgern den Zugang zu Bildung, Arbeit,
Freizeit und sozialen Angeboten ermaglichen.

Nur durch konsequentes Handeln, enge Zusammenarbeit zwischen Verwaltung, Politik und weite-
ren Akteuren sowie die kontinuierliche Nutzung von Synergien kann Grevenbroich die Mobilitats-
wende erfolgreich umsetzen. Das Mobilitatskonzept bietet den Rahmen dafir, die Stadt nachhaltig
zu entwickeln, die Lebensqualitat zu erhohen und die Mobilitat fur alle Burgerinnen und Burger
langfristig sicherzustellen.
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